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AUFSTELLUNG DER IM HANDBUCH BEHANDELTEN
ARBEITSVORG ANGE - BAND II - HANDBUCH NR. 583
D-FAHRZEUGE ALLE TYPEN AUSSER D. IE

?Jr. des BEZEICHNUNG
Arbeitsvorganges
ALLGEMEINES
D. 01 Abschirmung der elektrischen Organe
D. 02 Arbeiten an der Hydraulik: Vorsichtsmassnahmen
D. 03 Empfohlene Dichtungs= und Klebemittel
MOTOR - VERGASUNG - ZUNDANLAGE
Dh. 100-1 Aus~- und Einbau des Triebwerkes (Fahrzeuge mit hydraulischer Getriebeschaltung)
Dm, 100-1 Aus- und Einbau des Triebwerkes (Fahrzeuge mit mechanischer Getriebeschaltung)
Dbw. 100-1 Aus- und Einbau des Triebwerkes (Fahrzeuge mit Borg-Warner-Getriebe)
D, 100-2 Zerlegen und Zusammenbau des Triebwerkes
- zwecks Auswechseln des Motors
- zwecks Auswechseln des Getriebes
‘D, 112-1 Aus~- und Einbau eines Zylinderkopfes oder einer Zylinderkopfdichtung
D. 112-4 Arbeiten am Zylinderkopf
- Aus- und Einbau einer Kipphebeleinheit fiir Einlass
- Aus- und Einbau einer Kipphebeleinheit fiir Auslass
- Auswechseln eines Kernstopfens
D. 122-4 Arbeiten an der Steuerung
= Aus~ und Einbau einer Steuerkette oder eines Steuerritzels
= Aus=- und Einbau einer Nockenwelle
- Aus~- und Einbau der Sttssel
D, 142-1 Aus- und Einbau eines Vergasers
D. 142-4 Arbeiten am Vergasergestdnge
- Aus- und Einbau eines Betdtigungsrelais
D. 173-1 Aus- und Einbau einer Kraftstoffpumpe
D. 174-1 Aus=- und Einbau einer Kraftstoff-Zufiihrleitung
D. 175-1 Arbeiten am Kraftstofftank
- Aus- und Einbau des Kraftstofftanks
= Aus=- und Einbau eines Kraftstoffilters
- Aus- und Einbau eines Kraftstoffmessrheostaten
= Aus- und Einbau eines Uberstromliiftungsrohres
D, 222-1 Arbeiten an der Olpumpe
- Aus- und Einbau einer Olpumpe oder einer Olwanne
D, 223-1 Aus- und Einbau einer Filterpatrone fiir ﬁ'lpumpe
D, 231-1 Aus- und Einbau der Wasserpumpe
D. 236-4 Arbeiten an Riemenscheiben und Keilriemen
- Aus- und Einbau der Keilriemen fiir Wasserpumpe und Lima
= Aus- und Einbau der Keilriemen fiir HD-Pumpe
- Aus- und Einbau der Keilriemen Fliehkraftregler
- Aus- und Einbau der Riemenscheibe fiir Wasserpumpe, Lima, HD-Pumpe
- Aus- und Einbau eines Kugellagers fiir die Nockenwelle g
KUPPLUNG
Dh. 314-1 Arbeiren an der hydraulischen Kupplungsbetidtigung
- Aus- und Einbau der Kupplungsverriegelung
= Aus- und Einbau des Kupplungskorrektors
= Aus- und Einbau des Fliehkraftreglers
D, 314-4 Arbeiten an Anschlag und Ausriickgabel

- Aus- und Einbau einer Ausriickgabel
= Aus- und Einbau eines Kugel-Drucklagers nebst Triger




AUFSTELLUNG DER IM HANDBUCH BEHANDELTEN
ARBEITSVORG ANGE - BAND 11 - HANDBUCH NR. 583
D-FAHRZEUGE ALLE TYPEN AUSSER D. IE 2

Nr. des
Arbeitsvorganges

BEZEICHNUNG

D. 330-1
D. 330-2
Dh. 334-1

Dm, 334-1

D. 343-4

Dbw. 350-1
Dbw, 350-2

D, 372-4

D. 391-1
DV. 391-1
D, 391-4

D, 393-1

D, 401
D, 413-1

GETRIEBE

Aus- und Einbau des Getriebes
Zerlegen und Zusammenbau des Getriebes
Arbeiten an der hydraulischen Schaltbetétigung
- Aus- und Einbau eines Gangwhlers
- Aus~- und Einbau eines Schaltblockes
= Aus- und Einbau eines Leistungsreglers
- Aus- und Einbau eines Getriebedeckels
- Aus- und Einbau von Schaltzylinder / Kolben
- Aus- und Einbau der Ringdichtungen fiir Schaltzylinder

Arbeiten an der mechnischen Schaltbetdtigung
= Aus- und Einbau des Schalthebels
- Aus- und Einbau des Schaltzuges
- Aus- und Einbau der Betdtigungsstange
- Aus- und Einbau des Betidtigungsrohres und seines Lagers
- Aus- und Einbau der Betdtigungswelle
- Aus- und Einbau des Getriebedeckels

Arbeiten an den Getriebeausgingen und Bremsscheiben
- Aus- und Einbau der Differentialwelle oder des Differentiallagers
= Aus- und Einbau einer Bremsscheibe

Auswechseln eines automatischen Getriebes

Zerlegen und Zusammenbau eines automatischen Getriebes

KRAFTUBERTRAGUNG

Arbeiten an Gelenkwellen und Radnaben
- Aus- und Einbau einer Gelenkwelle oder Radnabe (Alu-Mitnehmergehduse)
- Aus- und Einbau einer Gelenkwelle oder Radnabe (Stahl-Mitnehmergehduse)
- Aus- und Einbau eines Schwingungsddmpfers

DRUCKQUELLE UND DRUCKRESERVE

Aus- und Einbau einer HD-Pumpe (7 Kolben)
Aus- und Einbau einer HD-Pumpe (1 Kolben)
Arbeiten an Druckquelle und Druckreserve
- Aus- und Einbau eines Druckreglers (mit Kugelsteuerung) oder eines Haupt-
druckspeichers
- Aus- und Einbau eines Druckreglers (mit Steuerschieber) oder eines Haupt-
druckspeichers
- Aus- und Einbau eines Verteilerblockes
- Aus- und Einbau eines Sicherheitsventils
Arbeiten am Hydraulikbehalter
- Reinigung eines Filters fiir den Hydraulikbehalter
- Aus- und Einbau eines Hydraulikbehilters

VORDERACHSE

Aus- und Einbau der vorderen Achshilfte

Arbeiten an der vorderen Radnabe
- Aus- und Einbau eines oberen Kugelbolzens an der Radnabe
- Aus- und Einbau eines unteren Kugelbolzens an der Radnabe
- Schmieren der Kugelbolzen an der Radnabe (am Fahrzeug)




AUFSTELLUNG DER IM HANDBUCH BEHANDELTEN
ARBEITSVORG ANGE - BAND II - HANDBUCH NR. 583
D-FAHRZEUGE ALLE TYPEN AUSSER D, IE

Nr. des
Arbeitsvorganges

BEZEICHNUNG

D, 422-1
D. 423-1

D. 433-1

o 434-1

D. 437-1

DV, 441-1

D, 442-1

D, 443-1

D, 441-1

HINTERACHSE

Aus- und Einbau einer hinteren Achshalfte
Arbeiten an der hinteren Schwingarmnabe
- Aus- und Einbau des Achslagers fiir das Hinterrad, der Kugellager filr das
Achslager oder eines Radbolzens
- Aus- und Einbau der Dichtung fiir das Kugellager oder des Dichtringes

FEDERUNG

Arbeiten an den hydraulischen Federungsorganen
- Aus- und Einbau eines vorderen Federelementes oder eines Stossddimpfers
- Aus- und Einbau eines hinteren Federelementes oder eines Stossdimpfers
- Aus- und Einbau eines vorderen Federzylinders
- Aus- und Einbau eines hinteren Federzylinders
- Aus- und Einbau eines vorderen Hohenkorrektors
- Aus- und Einbau eines hinteren Hohenkorrektors

Arbeiten an den mechanischen Federungsorganen
- Aus- und Einbau eines vorderen Stabilisators
- Auswechseln der Lagerschalen fiir den vorderen Stabilisator
- Aus- und Einbau eines hinteren Stabilisators
Arbeiten an der Hohenhandverstellung
- Aus~- und Einbau einer Héhenhandverstellung

LENKUNG

Arbeiten an Lenkrad und Lenksdule (Servo-Lenkung)
- Aus- und Einbau des Lenkrades
- Aus- und Einbau der Kurvenscheibe fiir Geradeausfahrt
- Aus- und Einbau des Trigers fiir die Lenksdule -p| 9-1969
- Aus- und Einbau des Trigers fiir die Lenksdule ' F¥ 9-1969
- Auswechseln der Diebstahlsicherung (Fahrzeuge, ‘alle Typen —| 9-1969)
- Auswechseln der Diebstahlsicherung (Fahrzeuge, alle Typen |} 9-1969)
Arbeiten an Lenkrad und Lenks&dule (Nicht=-Servolenkung) W
- Aus- und Einbau des Lenkrades
Arbeiten an der Nicht-Servolenkung
- Aus- und Einbau einer Nicht-Servolenkung
Arbeiten an der Lenkiibertragung
- Aus= und Einbau einer Lenkiibertragung
Arbeiten an der Servo-Lenkung
- Aus- und Einbau einer Servo-Lenkung
- Auswechseln einer hydraulischen Zahnstangenbetdtigung
- Auswechseln eines Gesamtreils Fithrungsritzel / Lenkkopf




AUFSTELLUNG DER IM HANDBUCH BEHANDELTEN

 ARBEITSVORGANGE - BAND II - HANDBUCH NR. 583

D-FAHRZEUGE ALLE TYPEN AUSSER D. IE

Nr. des
Arbeitsvorganges

BEZEICHNUNG

DV.

Dv,

451-1

451-4

453-1

453-1

454-1

455-1

520~-1

520-1
533-1

533-4
540-1

560-1

BREMSUNG

Arbeiten an den Vorderradbremsen
- Aus- und Einbau der Plaketten filr die hydraulischen Bremsen
- Aus- und Einbau der hydraulischen Bremstragplatten
- Aus- und Einbau der Bremsscheiben (s. Arb, D, 343-4)
Arbeiten an den Hinterradbremsen
- Aus- und Einbau der Bremssegmente fiir die Hinterradbremse
- Aus- und Einbau einer hinteren Bremstragplatte
- Aus- und Einbau eines hinteren Radzylinders
Arbeiten an der hydraulischen Bremsbetdtigung
- Aus- und Einbau einer hydraulischen Bremsbetdtigung
- Aus- und Einbau eines Bremsventilblockes
Arbeiten an der hydraulischen Bremsbetadtigung
- Aus- und Einbau einer hydraulischen Bremsbetdtigung (Dosierungsvorrichtung)
= Aus- und Einbau eines Sicherheitsschiebers
- Aus- und Einbau eines Pedalwerkes
Arbeiten an der mechanischen Bremsbetatigung
- Aus- und Einbau der Bremstragplatten fiir die mechanische Bremse (oder
der Plaketten) :
- Aus- und Einbau eines Betitigungszuges (fussbetitigt) -»{.9-1970
- Aus- und Einbau eines Betdtigungszuges (fussbetirigt) H»:9-1970
- Aus- und Einbau eines Knopfes zur Entriegelung  ~#}-9-1970
- Aus- und Einbau eines Betd:igungszuges (handbetatigt)

Arbeiten an den hydraulischen Bremsleitungen
= Aus- und Einbau einer Gelenkleitung fiir die Hinterradbremse
- Aus- und Einbau eines Bremsschlauches fiir die Hinterradbremse

ELEKTRISCHE ANLAGE

Aus- und Einbau des Armaturenbrettes  —{..9-1969
Aus- und Einbau des Armaturenbrettes  F¥ -9-1969
Aus=- und Einbau des Armaturenbrettes
Aus- und Einbau des Anlassers
- Aus- und Einbau eines Anlassers mit Bendix-Trieb ~ DX. D] =9} .12-1967
- Aus- und Einbau eines Anlassers mit Magnetschalter DX. DJ i, 12-1967
DY. DL ri’.". - 7-1968
DV. DT & » 9-1968
- Aus- und Einbau eines Anlassers mit Bendix-Trieb DY. DL - 7-1968
DV. DT -], 9-1968

Arbeiten am Anlasser
Arbeiten an den Scheinwerfern
- Aus- und Einbau eines Traggehduses flir den Scheinwerfer
- Aus- und Einbau der beweglichen Scheinwerfer
- Aus~ und Einbau der feststehenden Scheinwerfer
- Aus- und Einbau eines Scheinwerferschutzglases
Arbeiten am Scheibenwischer
- Aus- und Einbau eines Scheibenwischermotors

WERKZEUG

Aufstellung der im Handbuch vorkommenden Spezialwerkzeuge
Ausfilhrungszeichnungen flir empfohlene Werkzeuge




AUFSTELLUNG DER IM HANDBUCH BEHANDELTEN
ARBEITSVORG ANGE - BAND II - HANDBUCH NR, 583
FAHRZEUGE DS 21 MIT ELEK TRONISCHER BENZINEINSPRIT ZUNG
(DX. IE und DJ. IE) 5

Nr. des
Arbeitsvorganges

BEZEICHNUNG

D.IE 100-1
D.IE 100-2
D.IE 100-4
D.IE 112-1
D.IE 141-4

D.IE 142-4

D,IE 144-1

D.IE 173-1

D,IE 222-4

D.IE 225-4

D.IE 312-1
Dh.IE 314-1

D.IE 433-1

MOTOR - VERGASUNG - ZUNDANLAGE

Aus- und Einbau des Triebwerkes
Zerlegen und Zusammenbau des Triebwerkes
Aus- und Einbau eines Schwingungsddmpfers oder seiner Dichtung (Fahrzeuge -{ 10-1969)
Aus- und Einbau eines Zylinderkopfes oder einer Zylinderkopfdichtung
Arbeiten an der Luftzufiihrung
- Aus- und Einbau des Gesamtteils Kriimmer / Ansauggehéduse
- Aus- und Einbau der Ansaugstutzen oder ihrer Dichtungen
Arbeiten am Gashebelgestdnge
- Aus- und Einbau des Gashebelzuges
- Aus- und Einbau des Gaspedals
- Aus- und Einbau der Betdtigung filr beschleunigten Leerlauf
Arbeiten an der Einspritzanlage
- Aus- und Einbau des Steuergerites
- Aus- und Einbau des Drosselklappenschalters
- Aus- und Einbau des Kaltstartventils
- Aus- und Einbau des Vollastschalters
- Aus- und Einbau des Druckfiihlers
- Aus- und Einbau des Temperaturfithlers (am Zylinderkopf)
- Aus- und Einbau des Druckreglers (Kraftstoff)
- Aus- und Einbau eines Einspritzventils
- Aus- und Einbau eines Thermo-Zeitschalters fiir Kaltstart (am Zylinderkopf)
- Aus- und Einbau des Zusatzluft-Schiebers (komplett).
- Aus- und Einbau einer Ringleitung (vorderer Teil)
- Aus- und Einbau einer Ringleitung (hinterer Teil)
- Aus- und Einbau eiper kompletten R.ingleiumg (vorderer u. hinterer Teil)
Arbeiten an der Kraftstoffzufuhr
- Aus- und Einbau einer Kraftstoffpumpe
- Aus- und Einbau eines Kraftstoffilters
Arbeiten am Schmierkreislauf
- Aus- und Einbau des Warnlichtschalters fiir Oldruck
Arbeiten am Olkiihler
- Auswechseln des Kiihlers, seines Zwischenstiickes oder der Dichtungen

KUPPLUNG

Auswechseln der Kupplung (s, Arb, D.IE 100-2)

Arbeiten an der hydraulischen Kupplungsbetitigung
- Aus- und Einbau der Kupplungsverriegelung
- Aus- und Einbau des Kupplungskorrektors (oder des Kreuzstiickes)
- Aus- und Einbau des Fliehkraftreglers

FEDERUNG

Arbeiten an den hydraulischen Federungsorganen
- Aus- und Einbau eines vorderen Federelementes oder Stossddmpfers
- Aus- und Einbau eines hinteren Federelementes oder Stossddmpfers




ARBEITSVORGANG Nr. D, 01 : Schutz der elektrischen Bauteile ARB, D.01 -1

SCHUTZ DER ELEKTRISCHEN BAUTEILE

VORSICHTSMASSNAHMEN BEI ARBEITEN AM FAHRZEUG

Es muss unbedingt vermieden werden, dass durch falsches Vorgehen bestimmte elektrische Aggregate zerstort
werden, oder ein Kurzschluss hervorgerufen wird. (Brandgefahr)

1. Batterie: a)  Zunichst Minusklemme, dann Plusklemme an der Batterie abnehmen.
b)  Batterie muss immer richtig angeschlossen sein. Minusklemme muss an Masse liegen.

c)  Mit Vorsicht die Klemmen an der Batterie anschliessen.
Massekabel muss zuletzt angeklemmt werden. Vor Anschluss der Minusklemme
prilfen, dass kein Stromfluss besteht. Durch abwechselndes Kontaktgeben zwischen
Klemme und Pol prilfen, ob Funken tiberspringen. Ist dies der Fall, besteht Kurzschluss
im Stromkreis und muss beseitigt werden’ oder ein Organ ist noch angeschlossen.

d) Vor Betdtigung des Anlassers, prilfen, ob die beiden Klemmen richtig an der
Batterie festgezogen sind.

2. Drehstromlicht- a) Lichtmaschine nicht drehen,ohne angeschlossene Batterie,
maschine /Regler

b) Vor Anschluss der Lichtmaschine priifen, ob Batterie richtig angeschlossen ist,
(Minusklemme an Masse).

c)  Betriebsbereitschaft an der Lichtmaschine nicht prilfen, durch Kurzschliessen der
Plus- und Minusklemme, oder der Klemme "EXC" und Minus,

d) Die an den Regler geschalteten Kabel nicht vertauschen -

e)  Drehstromlichtmaschine nicht zusitzlich erregen, da diese und der Regler
beschddigt werden kdénnten,

f) Funkentstdrkondensator nicht an Klemme "EXC" des Reglers oder der
Lichtmaschine anschliessen. -

g2 Die Klemmen der Batterie niemals an ein Ladegerit anschliessen,und Kkeine
Lichtbogenschweissung oder Punkischweissung am Fahrgestell vornehmen, ohne
vorher die beiden Batteriekabel abgeklemmt zu haben,

3. Eletronische
Einspritzung : Es muss unbedingt vermieden werden, dass durch falsches Vorgehen Teile der elektronischen
Einspritzanlage, insbesondere das elektronische Steuergerit beschddigt werden.

a)  Niemals ein Schnelladegerdt benutzen, keine Lichtbogen- oder Punkt-
schweissung voruehuien, ohne vorher beide Batteriekabel abzuklemmen und
Plusklemme gegen Masse zu isolieren.

b) Keine Priiflampe zur Kontrolle der Leitfdhigkeit des Stromkreises verwenden,
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ARBEITSVORGANG Nr. D, 01 : Schutz der elektrischen Bauteile

4. Zindspule :

5. Jodscheinwerfer :

c)

d

€)

f

®

h)

a)

b)

Keinen Funken ilberspringen lassen, um ein Kabel auf seine Leitfdhigkeit
zu prilfen,

Fahrzeug niemals mit hoherer Spannungsquelle als 12 V anlassen.

.

Keine Gewalt anwenden, um einen Stecker an einem Aggregat .inzuhringen.

Richtung beim Einstecken beachten

Stecker nie am Kabel ziehend abziehen, sondern diese am Stecker-Korper
anfassen.
Gummikappen miissen Stecker gut abdecken, wenn diese ganz eingeschoben sind.

Die bei der Priifung der Drehstromlichtmaschine erforderlichen Vorsichtsmass-
nahmen gelten auch hier.

Das Potentiometer aussen an den elektronischen Steuergerdten, die seit April 1971
eingebaut sind, nicht verstellen,

Stromzufuhrkabel der Ziindspule an den Stecker des Aussenwiderstandes an-
schliessen, und nicht an die Ziindspule selbst,

Funkentstdrkondensator parallel an Klemme des dusseren Widerstandes und nicht
an die Zindspule selbst anschliessen. Nur vom Werk empfohlene Kondensatoren
verwenden,

a) Jodlampen nur bei abgeschalteten Scheinwerfern ausbauen.

b)

Jodlampen sollten 5 Minuten lang abkiihlen, bevor man eine Arbeit vornehmen
will.

Jodlampen nicht mit den Fingern beriihren, Fingerabdriicke, die durch Unacht-
samkeit an die Lampe geraten sind, sollten mit etwas Seifenwasser gereinigt,
und mit faserfreiem Lappen getrocknet werden.



ARBEITSVORGANG Nr. D. 02 : Arbeiten an denhydraulischen Teilen ARB, D, 02 -1

FAHRZEUGE (ALLE TYPEN)

ARBEITEN AN DEN HYDRAULISCHEN TEILEN

Das einwandfreie Funktionieren der gesamten hydraulischen Anlage erfordert vollkommene Sauberhaltung
der Fliissigkeit und der hydraulischen Teile, Es ist also angebracht, peinlich genaue Vorsichtsmassnahmen
wihrend der Arbeit und auch fiir die Lagerung der Flilssigkeit und der Ersatzteile zu treffen.

I, LAGERUNG
Rohrleitungen, Gesamt- und Einzelteile sind staubfrei und stossicher zu lagern,
Gummidichtungen und -schlduche sind staubfrei sowie geschiitzt gegen Luft, Licht und Hitze zu

lagern.

Die Fliissigkeit muss in Originalkanistern aufbewahrt werden, die sorgfiltig verschlossen zu halten sind.
Wir raten zur Verwendung von 1 Lir, ~Kanistern (zur Auffilllung) oder von 5 Ltr. -Kanistern (beim
Fliissigkeitswechsel), um die Aufbewahrung angebrochener Kanister zu vermeiden.

2, VORSICHT SMASSNAHMEN WAHREND DER ARBEIT.
Vor jedem Arbeitsbeginn Wagen sorgfaltig waschen, zumindest den Arbeitsbereich. Beispiel:

Um einen hinteren Federzylinder auszuwechseln, wischt man zumindest den ent-
sprechenden Radkasten, Bevor man ein Verbindungsstiick abnimmt, reinigt man das
Stiick selbst und auch die Umgebung sorgfaltig mit einem geeigneten Losemirtel,
Druck ablassen, Dann wie folgt vorgehen:

a) Bei Arbeiten an allen Organen ausser Bremsen und Bremsbetédtigung:

1. Entl0frungsschraube des Druckreglers 16sen.
2. Hohenverstellhebel auf "NIEDRIG " stellen.

b) Bei Arbeiten am Bremskreislauf :

1. Entliifrungsschraube des Druckreglers losen,

2. Hohenverstellhebel auf "NIEDRIG" stellen bei D-Modellen (alle Typen —% 9/67
ausser DV - DT. )

3. Einen biegsamen Schlauch (Plastik oder Gummi) an ein Entlilftungsrohr
der Vorderradbremse, oder an die hintere Entlitftungsschraube des
Fliehkraftreglers oder an die Entlifftungsschraube der hydraulischen Be-
titigung fiir den beschleunigten Leerlauf anschliessen.

c) Verbindungen:

Wenn der Anschluss unterhalb des Flussigkeitsstandes im Behalter liegt, diesen
entleeren, um einen Flilssigkeitsverlust zu vermeiden, oder sofort die Leitung mit
einem geeigneten Stopfen verschliessen.

Die Verbindungen oder Flansche der Leitungsbiindel milssen ohne Spannung
montiert werden.



ARBEITSVORGANG Nr. D, 02 : Arbeiten an den hydraulischen Teilen

VORSICHT SMASSNAHMEN NACH ABSCHLIESSEN DER ANSCHLUSSST UCKE

Leitung mit Hilfe von Stopfen abdichten.

Fiir Stahlleitungen mit Schraubanschliissen.

" Bei Rshr'leit_tin_gsbﬂn&el'n die Anschlussenden mit gumunertem Papier, nach Art von Klebepapier
schiltzen.

Auf gleiche Weise die Rohrleitungen aus Plastik schitzen.

Bei Gummischlauchen zylindrische Bblzen von:

8 mm ¢ und 50 mm Linge
12 mm ¢ und 50 mm Linge benutzen,

SCHUT ZMASSNAHMEN FUR AUSGEBAUTE HY DRAULISCHE TEILE

Die Offnungen der einzelnen Organe sofort nach Ausbau verschliessen.

WICHTIGER HINWEIS:

Alle.-Stbpféﬁ und éch.raubkappen milssen vor Gebrauch sorgfaltig gereinigt werden.

VORSICHTSMASSNAHMEN VOR DEM EINBAU:

Stahlrohre sind mit Pressluft durchzublasen. Gummileitungen und Gummidichtungen werden mit

einem geeigneten Lésemittel gewaschen und mit Pressluft abgeblasen. Die Reinigung der hydraulischen
Organe muss mit einem geeigneten Losemittel erfolgen. Nach dem Waschen werden die einzelnen Teile
mit Pressluft abgeblasen.

EINBAU DER DICHTUNGEN

WICHTIGER HINWEIS:

Nur Dichtungen verwenden, deren Qualitdt der im hydraulischen Kreislauf des Fahrzeuges verwendeten
Flissigkeit entspricht. (Synthetische oder mineralische Flilssigkeit), Hierzu die "Tabelle der Dichtungen”
zu Rate ziehen, die wir Ihnen zugesandt haben,

a) Dichtungsplaketten:

, Vor dem Wiedereinbau der Plakette prilfen, ob alle Gummidichtungen an Ort und Stelle in gutem
Zustand sind (nicht verformt und nicht eingerissen). Die Dichtungen sind sehr sorgféltig zu priifen,
notfalls mit der Lupe; vorzugsweise wechselt man die Dichtungen aus.

Beim Einbau priifen, ob alle fiir den Durchfluss der Fliissigkeit vorgesehenen Locher der Dichtungs-
plakette mit denen der Flansche {ibereinstimmen.

b)  Gummittillen (s. Abbildung):

TT 0n0.§




ARBEITSVORGANG Nr. D, 02 : Arbeiten an den hydraulischen Teilen ARB, D. 02 it

<)

ANMERKUNG:

Die Gummitiillen der Anschliisse sind bei jedem Ausbau zu erneuern,

1 Gummitiille (a) auf Rohrleitung anbringen. Sie muss 2 mm vom Rohrende zuriickstehen.

(o]

2 Rohr in der Bohrung zentrieren, indem man es entsprechend der Bohrungsachse einsetzt.

SEHR WICHTIG: Priifen, ob das Rohrende genau in die Bohrungsverjiingungen bei (b) eindringt.

3° Verbindungsstiick von Hand anschrauben. Bei einigen Organen ergibt sich durch die Wolbungs-
ebene, eine schrige Gewindeoffnung,die die Verbindungsschraube aufnimmt,

& Verbindungsschraube missig fest anziehen, Bei Wagen mit der synthetischen Flissigkeit LHS
(Hydraulik -Hauptbehilter schwarz gestrichen): ~ Mutter mit 0,6 = 0, 8 mkg festziehen,

Bei Wagen mit der mineralischen Fliissigkeit LHM (Hydraulik-Hauptbehalter griin gestrichen}
Mutter mit 0,9 - 1,1 mkg festziehen.

Dieses relativ schwache Anziehen genilgt, um eine gute Abdichtung zu gewdhrleisten. Zu starkes
Anziehen wiirde einen Druckverlust herbeifithren.

Gummidichtringe

ANMERKUNG: Von ihrer Konstruktion her halten diese Gummiringe umso dichter, je stirker der Druck ist,
Man kann durch festes Anziehen der Verbindungsstiicke das Dichthalten nicht erhhen,

DREHZ AHLMESSER

Gewisse Kontrollen und Einstellungen konnen nur unter Verwendung eines Drehzahlmessers durchgefiihrt
werden,

Damit diese Kontrollen und Einstellungen richtig sind, muss der verwendete Apparat genau funktionieren.
Besonders bei 600 U/min. darf die Abweichung nach jeder Seite 20 U/min. nicht iiberschreiten.

Elektrischer Drehzahlmesser

Die Apparate folgender Marken sind von uns mit zufriedenstellendem Ergebnis versucht worden.

- Hartmann & Braun, Frankfurt/Main West 13, Graefstrasse 97
- Priifex Elektro-Apparatebau GmbH, Cadolzburg iiber Niirnberg 2

Die elektrischen Drehzahlmesser miissen in gewissen Zeitabstinden (ungefdhr jeden Monar) geeicht
werden, Dies kann mit Hilfe der Stroboskop-Scheibe MR 630-58/9 erfolgen.

Stroboskop-Scheibe

Dieses sehr einfache Gerit kénnen Sie selbst herstellen, Hinsichtlich der Abmessungen fordern Sie das
Rundschreiben MR 630~58/9 unserer Technischen Abteilung an,

Bei Verwendung dieses Gerites miissen Riemenscheiben und Keilriemen in gutem Zustand sein:
Riemenscheiben ausgerichtet und Keilriemen korrekt gespannt.

Eichung des Drehzahlmessers

Dieses Gerit gestattet es, denelektrischen Drehzahlmesser zu eichen. Es gestattet die Kontrolle
folgender Drehzahlbereiche: 600 U/min. d.h. 300 U/min, der HD-Pumpe; 1200 U/min. des Motors,
d.h. 600 U/min, und jedes Vielfache von 300 U/min, der HD-Pumpe, doch wird iiber 1200 U/min,
des Motors hinaus das Ablesen sehr schwierig,

ANMERKUNG: Die Stroboskop-Scheibe kann einen Drehzahlmesser nicht ersetzen. Sie gestattet nur, die
oben angegebenen Bereiche zu'kontrollieren.
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8.

MANOMETER

Um die verschiedenen Kontrollen und Einstellungen der hydraulischen Organe des Wagens durchzufiihren,
ist die Verwendung von Manometern erforderlich. Ebenso wie bei den Drehzahlmessern ist es unerlésslich,
dass das verwendete Gerdt genau funktioniert, damit diese Kontrollen und Einstellungen richtig sind.

Die Manometer der Priffbdnke 2290 T und 3654-T besitzen die erforderliche Genauigkeit. Damit sie
diese Genauigkeit behalten, ist es notwendig, sie mit Hilfe von Ddmpfemn (dash- pot) zu schiitzen,
die bei unserem ET-Lager erhdltlich sind.

Wir raten Thnen jedoch, die Eichung dieser Manometer periodisch zu iiberpriifen und zwar mit Hilfe eines
nenen Manometers, den Sie hierfiir in Reserve halten, Dieser Manometer darf nur mit einer einzigen
Flissigkeit benutzt werden (synthetische oder mineralische); man muss ihn also gut sichtbar (mit roter oder
grilner Farbe) markieren,

KONTROLLEN VOR BEGINN DER ARBEITEN

Wenn sich eine Funktionsstérung ergibt, so muss man vor jedem Eingriff priifen, ob der HD-Kreislauf unter
ausreichendem Druck steht,

Um dies festzustellen, geht man bei im Leerlauf drehenden Motor folgendermassen vor:

- Entliftungsschraube des Druckreglers eine bis anderthalb Umdrehungen 16sen
(hierbei muss man im Druckregler das Gerdusch des Druckentweichens horen)

- Entliiftungsschraube wieder anziehen; der Druckablauf der Pumpe,
(der sich durch eine Verminderung des Betriebsgerdusches bemerkbar macht), muss
in weniger als 20 Sekunden erfolgen.

Im entgegengesetzten Falle priift man in folgender Reihenfolge:

= ob geniigend Fliissigkeit im Behdlter ist,

= ob der Filter im Behalter sauber und in gutem Zustand ist,
- ob kein Lufteintritt im Ansaugkreislauf erfolgt,

- ob die Keilriemen der HD=-Pumpe nicht rutschen,

- ob die Entlilftungsschraube gut angezogen ist.

10, KONTROLLEN NACH DEN ARBEITEN

Nach den Arbeiten ist zu priifen:

1) das Dichthalten der Verbindungen,

2) das Spiel zwischen den Leitungen: die Rohre diirfen einander nicht beriihren und auch kein
anderes feststehendes oder bewegliches Teil beriihren oder gegen dieses anliegen,
Hierauf besonders beim Einbau einer Lenkung oder eines Lenkrades achten,
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WAGEN , BETRIEBEN MIT SYNTHETISCHER FLUSSIGKEIT

: Ll ISIZ

Bei den D-Fahrzeugen (DS 19 - DS 21 - DS19 A - ID) bis September 1966 wurde fiir den hydraulischen
Kreislauf eine Flilssigkeit auf synthetischer Basis verwendet (Fliissigkeit LHS 2).

Der Hauptfliissigkeitsbehilter, die HD-Pumpe (7 Kolben), die Federelemente und die Druckspeicher sind
schwarz gestrichen.

Die zu Beginn dieses Arbeitsvorganges gegebenen Ratschlége sind fiir diese Fahrzeuge giiltig unter der Be-
dingung, dass die nachstehenden Vorschriften unbedingt eingehalten werden:

Reinigung der Teile: Ausschliesslich Alkohol verwenden,

Einbau:

Die Anweisungen des Handbuches befolgen., Wenn Dichtungen oder Teile vor Einbau mit Hydraulikfliissigkeit
angefeuchtet werden milssen, so ist nur die synthetische Flilssigkeit LHS2 zu verwenden.

Wenn ein Teil, welches mit der Hydraulikflilssigkeit in Berithrung kommt, (z.B.: Nadeln des Antriebs-
ritzels fiir die Lenkung) geschmiert werden muss, so ist ausschliesslich ein Fett auf Rizinusbasis der Sorte
ANT AR RC zu verwenden,

Gummiteile:

Nur die Dichtungen, Schlduche und Membranen verwenden, die fiir synthetische Flilssigkeit LHS 2 vor-
gesehen sind. Niemals Teile mit gleichen Abmessungen, die jedoch fiir eine andere Fliissigkeit vorge-
sehen sind. Dichtungen, die weiss markiert sind, miissen unbedingt bei jedem Ausbau ausgewechselt
werden.

Wir haben Thnen eine "Tabelle der Dichtungen” zukommen lassen, welche Ihnen die Nummern der Teile
angibt, die allein mit der synthetischen Fliissigkeit verwendet werden diirfen,

Organteile:

Nur Organe einbauen, die filr Verwendung mit der Fliissigkeit LHS 2 vorgesehen sind. Diese Organe
sind schwarz gestrichen, und diirfen auf keinen Fall griine Markierungen aufweisen,

Kontrollen:

Priifbank 2290~-T benutzen.
Diese Priifbank ist grau gestrichen und ihre Zubehorteile haben keine Markierung,

Dieses Werkzeug, sowie die Manometer diirfen nur fiir Wagen verwendet werden, die mit der synthetischen
Fliissigkeit LHS 2 funktionieren, y

Sie niemals mit einer anderen Fliissigkeit benutzen oder zur Kontrolle von Organteilen, die mit einer
anderen Fliissigkeit funktionieren,

Flilssigkeit:
Nur die vom Werk empfohlenen Fliissigkeiten der Qualitdt LHS 2 verwenden.

SCHW ARZER BEHALTER: Synthetische Fliissigkeit LHS 2 verwenden,
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WAGEN, BETRIEBEN MIT MINERALISCHER FLUSSIGKEIT

L.H.IV

Seit September 1966 verwenden die Wagen (DS 21 - DS 19 A - ID) mit Ausnahme von einigen filr den Export
vorgesehenen Modellen in der hydraulischen Anlage eine Fllissigkeit auf mineralischer Basis (Fliissigkeit

L. H. M).

Der Hauptflilssigkeitsbehilter und die hydraulischen Organe sind griln gestrichen oder tragen eine grilne Markierung,

Die allgemeinen Ratschlige, die zu Beginn dieses Arbeitsvorganges gegeben wurden, sind fiir diese Fahrzeuge
gliltig unter der Bedingung, dass die nachstehenden Vorschriften unbedingt eingehalten werden,

Reinigung der Teile: Ausschliesslich Benzin verwenden.

Einbau
Die Angaben des Handbuches befolgen.

Wenn Dichtungen oder Teile vor Einbau mit hydraulischer Fliissigkeit angefeuchtet werden miissen, so darf nur
die mineralische Fliissigkeit LHM verwendet werden.

Wenn ein mit der Hydraulikfliissigkeit in Beriihrung stehendes Teil geschmiert werden muss, so ist aus-
schliesslich ein Fett mineralischen Ursprungs "Kardanfett" oder "Kugellagerfett” zu verwenden, (Siehe Tabelle
itber Ole und Fette).

Gummiteile:

Nur Dichtungen, Schliuche oder Membranen verwenden, die fiir die mineralische Fliissigkeit LHM vorgesehen
sind. Niemals Teile einbauen, die zwar die gleiche Abmessung haben, aber fiir eine andere Fliissigkeit vor-
gesehen sind.

Dichtungen, die weiss markiert sind, miissen unbedingt bei jedem Ausbau ausgewechselt werden.

Wir haben Ihnen eine "Tabelle der Dichtungen” zukommen lassen, welche Ihnen die Nummern der Teile
angibt, die allein mit der mineralischen Fliissigkeit verwendet werden konnen.

Organteile:

Nur Organe einbauen, die griln'markiert und filr die' Verwendung mit der mineralischen Fliissigkeit LHM vor-
gesehen sind,

Kontrollen:
Priifbank 3654-T mit Zubeh#&rteilen 3655-T benutzen,

Diese Priifbank ist grin gestrichen und die Zubehdrteile tragen eine griine Markierung.

Diese Werkzeuge sowie die Manometer diirfen nur fiir Wagen verwendet werden, die mit mineralischer Fliissigkeit
LHM funktionieren.

Sie niemals mit einer anderen Fliissigkeit oder zur Kontrolle von Organen verwenden, die mit einer anderen
Fliissigkeit funktionieren.

Fliissigkeit:

Nur die vom Werk empfohlene Fliissigkeit LHM verwenden.
GRUNER BEHALTER: Mineralische Flijsmgken LHM verwenden,

ANMERKUNG: Die Pumpe "Le Bozec', die fiir Priifbdnke der Einspritzanlagen von Dieselmotoren verwendet wird,
kann nach Reinigung auch zur Kontrolle von Organteilen verwendet werden, welche mit _LHM-
Flissigkeit arbeiten, Die Priifung muss selbstverstindlich mit der Fliissigkeit LHM durchgefuhn werden,
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WECHSEL DER H YDRA ULIKFLUSSIGK EIT

(Flilssigkeiten LHS2 oder LHM)

1627

3274

ENT LEEREN

1. Fahrzeug Uber Abschmiergrube oder auf Hebe-
biihne stellen.

2. Fahrzeug in "Niedrig”-Position bringen.
3. Endiiftungsschraube des Druckreglers sffnen,
4, Bei Fahrzeugen mit Servo- Lenkung :

Lenkung mehrere Male nach links und dann nach
rechts einschlagen.

5. Druck im Bremskreislauf ablassen.

Die hydraulische Bremse solange betitigen, bis keine
Bremswirkung mehr da ist.

ANMERKUNG :

Bei Fahrzeugen vor September 1960 :
wird die Druckreserve durch zwei Druckspeicher,
einer filr vorn und einer filr hinten gebildet..
Bei Fahrzeugen nach September 1960 :
hat die Druckreserve nur einen Druckspeicher
vorn. Die hinteren Bremsen werden durch die
hintere Federung versorgt.

6. Dichtstulpen (1) der hinteren Federzylinder
entleeren :

Die Dichtstulpen (1) mit der Hand zusammen-=
pressen, so dass soviel wie mdglich in ihnen
enthaltene Fliissigkeit zum Behilter zurlickliuft.

7. Behilter (2) entleeren,

Fahrzeuge ab September 1967.

Die Behilter (2) haben einen biegsamen Ablass-
schlauch (6).

Schelle (4) am oberen Ende des biegsamen
Schlauchs (6) 18sen.

Biegsamen Schlauch (6) aus Klemmen (5)
nehmen.

Stopfen (3) abnehmen.

Behilter entleeren.

Fahrzeuge vor September 1961 :

Eine Handspritze benutzen, um den Behalter
zu entleeren.
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EINFULLEN

90‘

10.

11,

12.

13.

Bei Fahrzeugen ab September 1967 :

- Stopfen (1) auf Schlauch (3) aufsetzen,
Biegsames Rohr (8) in die Klemme (2) bringen,

Filter des Behiilters reinigen,

- mit Alkohol bei Flilssigkeit LHS 2
= mit Benzin bei Flissigkeit LHM
Filter mit Pressluft durchblasen,

Behilter mit Hydraulikfliissigkeit befiillen,
(LHS 2 oder LHM, je nach Vorschrift)

HD=-Pum pe zum Anungen bringgn :

- Die Hydraulik-Pumpe durch das Tauchrohr des
Behilters befiillen.

= Motor anlassen und einige Augenblicke laufen
lassen.

)
Entl@ftungsschraube des Druckreglers festziehen.,

Stand der hydraulischen Fliissigkeit in Beh#lter
berichtigen.
a) Fahrzeuge ab September 1960 :

- Fahrzeug in "Hoch®~Position bringea.

- = Der Stand der hydraulischen Fltissigkeit im
Behilter muss zwischen Mini und Maxi des
durchsichtigen Steigrohres (4) liegen.

b) Fahrzeuge vor September 1960 :

= Der richtige Stand der hydraulischen Flfissigkeit
im1 Behdlter wird hergestellt, wenn das Fahrzeug
in "Normal” -Position ist.
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4743

4744
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REPARATUR EINES KUNSTSTOFFROHRES

ANMERKUNGEN :

4,

a) Dieser Arbeitsvorgang kann durch Aufbringen eines Stutzens auf die Leitung erfolgen.

b) Wend zwei Stutzen an ein- und derselben Leitung aufgebracht werden sollen, so miissen sie
ca. 800 mm voneinander entfernt sein, um die Gesamtbiegsamkeit der Leitung zu erhalten.

c) Sich beim ET-Lager eine Tube (60 cm3) RILSAN-Klebstoff besorgen. RILSAN-Klebstoff
greift dic Haut an. Nicht mit den Fingem beriihren, sondern Holzspachtel verwenden,

Leitung durchschneiden und die Enden auf einer Linge von ca. 90 mm mit Glaspapier 600 abreiben,

Die abgeriebenen Enden sorgfiltig mit Trichlorithylen entfetten ; ebenfalls den Stutzen.

Im Wasserbad den RILSAN-Klebstoff bis zu einer Temperatur von 60°C anwirmen.
Diese Temperatur nicht fiberschreiten.

ANM. : Dieser Vorgang ist unerlisslich, um die Trocknungszeit abzukilrzen.

Die bearbeiteten Enden der Rohre und das Innere des Stutzens mit Klebstoff bestreichen,
Die Teile einige Minuten trocknen lassen.

Die Enden der Rohre in den Stutzen stecken.

Das Ganze 3 - 4 Smnden trocknen lassen, bevor man die reparierte Leitung

wieder benutzt.
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DIE WICHTIGSTEN DICHT - UND KLEBEMITTEL

Erzeugnis

Verwendung

Lieferant

POLYCLENS

Entfettungsmittel auf
kaltem Wege fiir mecha-
nische Gesamtteile,

Wird verwendet pur oder
verdiinnt,

Mit viel Wasser nachspiilen

ET-LAGER DER CITROEN AUTOMOBIL AG

ADEXOLIN 56

Klebemittel zur Abdichtung
der Turbine der
Wasserpumpe

ET-LAGER DER CITROEN AUTOMOBIL AG

RILSAN KLEBSTOFF

Klebemirttel fiir
Kunststoffrohr

Paste zur Gehduse -

ET-LAGER DER CITROEN AUTOMOBIL AG

CURTYLON ; ET-LAGER DER CITROEN AUTOMOBIL AG
abdlchwng
bdich ose
DEVCON s s e R ET-LAGER DER CITROEN AUTOMOBIL AG
Gehdusestellen
=
METALIT T e ET-LAGER DER CITROEN AUTOMOBIL AG

Gehdusesrellen

SILASTIC 733 RT V

Abdichtung von pordsen
Gehdusestellen

ET-LAGER DER CITROEN AUTOMOBIL AG

MOLYKOTE 557

Silikonfett fiir
Wasserpumpe

ET -LAGER DER CITROEN AUTOMOBIL AG

METOLUX A

Abdichtung von porosen
Gehdusestellen

ET -LAGER DER CITROEN AUTOMOBIL AG
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Erzeugnis

Verwendung Lieferant

OIL AND GREASE
REMOVER

Entfettungsmirttel auf
kaltem Wege fiir
mechanische Gesamtteile

ET-LAGER DER CITROEN AUTOMOBIL AG

ROCOL ASP

Fett fiir Wasserpumpe ET -LAGER DER CITROEN AUTOMOBIL AG

FETT G, S, 1] 160

Fett auf Siliciumbasis

ET-LAGER DER CITROEN AUTOMOBIL AG
fiir Kugellager

ARALDITE

Klebstoff ET-LAGER DER CITROEN AUTOMOBIL AG

MASTI-JOINT HD 37

Dichtpaste ET-LAGER DER CITROEN AUTOMOBIL AG

PATE LOWAC

Dichipaste ET-LAGER DER CITROEN AUTOMOBIL AG

PLASTISOL D.C.O 625

Dichtpaste fiir

52 OEN AUTO
Gehiusebolzen ET -LAGER DER CITR TOMOBIL AG

HEXYLENE GLYCOL

Reinigung der hydrau-
lischen Leitungen (LHS2)

ET -LAGER DER CITROEN AUTOMOBIL AG

LOCTITE
GX 01 429 01 A und
GX 01 460 01 A

LOCQUIC-T
GX 01 461 01 A

GEBRAUCHSANWEISUNG FUR DIE VERDUNNUNG LOCQUIC-T

- Die Verdiinnung LOCQUIC-T wird fiir Teile verwendet, auf die die Dichtungs=
masse LOCTITE aufgetragen werden soll. Nicht metallische Teile bedilrfen einer
Vorbehandlung mit der Verdiinnung LOCQUIC-T. Auch bendtigen die meisten
verzinkten, kadmierten sowie aluminierten oder Edelstal.lteile einer Behandlung

" mit LOCQUIC-T, um die Erhdrtung der LOCTITE-Masse zu beschleunigen. Die
Verdiinnung LOCQUIC-T kann ebenso zur Entfettung von Teilen verwendet werden.

- Die Flichen, auf die die Masse LOCTITE aufgetragen werden soll, einsprithen.
Abbiirsten oder abwischen, um Fett zu entfernen. Erneut zur restlosen Reinigung
besprithen. Falls erforderlich, Vorgang wiederholen.

VORSICHT SMASSNAHMEN IM UMGANG MIT DIESEN MITTELN

- Wihrend dieser Arbeit fiir eine ausreichende Belilftung sorgen.
Lingere oder wiederholte Hautberithrung vermeiden, nicht einatmen.
Keine lackierten Flichen besprithen, Nicht bei einer Temperatur iiber 44° C
aufbewahren,
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AUS= UND EINBAU DES TRIEBWERKES

1.

2.

3.

4.

FAHRZEUGE MIT HYDRAULISCHER
GETRIEBESCHALTUNG

AUSBAU

Motorhaube offen halten. (Vorrichtung
MR. 630-64/27).
Wagen vorne hochbocken. (Vomichtung 2505-T).

Ersatzrad ausbauen.

Scheinwerferbetitigung abschliessen.

Ausbauen :

- vordere Kotfliigel,

= Luftfilter mit Halterung,

- Vorderrider,

Kiihler und Zylinderblock entleeren, (Wasser mit
Frostschutz aufbewahren),

Endiifmngsschraube des Druckreglers 16sen.
Hohenverstellung in "Niedrig- Position™ bringen.

‘Insgesamt Liiftungsschacht und Stiitzraverse

fiir Ersatzrad abnehmen.

Die oberen Schlduche (3) des Behilters auf Seite
der hydraulischen Organe abschliessen.

Batterie nebst Trog ausbauen.

Hydraulikbehilter ausbauen und ihn an Stange
(4) kippen.

Lenkung ausbauen,
Beide Federelemente fiir vordere Federung
ausbauen.

Die Schellen (5) an den Enden des Wellrohres
(6) abschliessen.
Wellrohr zur Fahrzeugriickseite hin herausnehmen.

Die Kabel von Lichtmaschine, Verteiler
(prim&r und sekundir), des Thermometers und
des Oldruckschalters abschliessen.

Starterbetitigung vom Vergaser abschliessen.
Beide Riickholfedern und hintere Haltelasche (1)
des Gashebelgestinges (2) abschliessen.

f
Abschliessen :

- Tachospirale (8),

- Leitungsbiindel (7) fiir Gangschaltung,

- Zufiihrleitung (10) der Verriegelung und
Leitung (9) fiir Riicklauf zum Behilter.
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13.

14.

15.

16.

17.

18,

Heizungsleitung von Ansaugrohr fiir Wasserpumpe
abschliessen.

Zuftihrrohr (1) von linker Bremstragplatte
abschliessen.

Lasche (2) zur Halterung des Zufithrrohres ab-
nehmen.

Kabel zur Kontrolle der Bremsbelagbenutzung
abschliessen.

Abschliessen :

- Austrittsrohr des Druckreglers von Dreiwege-
Verbindung,

- Verbindungsleitung des Kupplungskorrektors
zum Schaltblock bei "a”,

- Kraftstoffzufithrleitung von Kra fistoffpum pe,

Zufiihrschlauch zum Heizungshahn vom Wasser-
anschlussrohr am Zylinderkopf abschliessen,
Abschliessen :
= Gummischlauch (4) fiir Riicklauf zum Beh#lter
vom Kupplungskorrektor, ]
- Verbindungsrohr (3) zwischen Schaltblock
und Fliehkraftregler bei "b".

Muttern zur Befestigung der Gelenkwellen an den
Scheiben der Getriebeausgangswellen abschrauben.
(Stecknuss 17 mm, mit Verldngerung),

Gelenkwellen von den Xugellagern der Rad-
naben abnehmen. (Nach aussen),

Hierzu die beiden Schlirzkopfschrauben
abschrauben.

Stehbolzen an den Scheiben der Getriebe-
ausgangswellen abnehmen.

w .
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19,

20.

21.

Bremsseil fiir die Feststellbremse aus den Hebeln

der Bremstragplatten fiir die mechanische Bremse

abnehmen, nachdem man die Kontermutter und

die Einstellmutter der Gewindehiilse (1) voll-

kommen herausgeschraubt hat,

Ausbauen :

= die Schrauben zur Befestigung der vorderen
Traverse an den Liangstigern, (Darauf achten,
dass die evenwell zwischen Traverse und
Lingstrdgern sitzenden Einstellscheiben nicht
verloren gehen).

= die Schrauben zur Befestigung der hinteren
Silentbldcke.

Triebwerk in Schlinge nehmen und herausheben.

Riicklaufrohr (2) des Druckreglers abschliessen,

EINBAU

ANM.: Die hinteren Motorstiitzen einstellen,

22.

23.

24,

25.

26.
21,

28.

Triebwerk mit Einh&nglasche hochheben und
einsetzen,

Leitung (2) fiir Riicklauf zum Behilter an Druck-
regler und Austrittsrohr des Druckreglers an
Dreiwege-Verbindung anschliessen.

Motor auf seinen Tridgern ruhen lassen.

Die beim Ausbau zwischen vorderer Traverse
und Lingstrdgern vorgefundenen Einstellscheiben
einbauen und die Schrauben festziehen.

(Flach- und Zahnscheiben)

ANMERKUNG : Der Unterschied der Abmessungen
zwischen Bremsscheibe und Lingswéger auf bei-

den Seiten muss : +
80 . 2 mm

betragen.

Stirke der Scheiben , falls erforderlich, indern.
Silentblécke an den hinteren Trégern befestigen.
(Zahnscheibe und Plakette unter Schrauben-
kopfe).

Biegsamen Lagerdeckel auf Vergasergestinge
aufsetzen und diesen auf seinen Triger (3) am
Spritzblech aufsetzen.

Lagerdeckel ausrichten. Befestigungsschrauben
festziehen (Flach=- und Zahnscheiben).

'Gestiéinge (4) fiir Gashebelbetdtigung in Hebel
(5) einstecken und Federn einhingen.

Betitigung einstellen,

Seil fiir Feststellbremse anbringen und einstellen.
Gelenkwellen einbauen.
"Tripodes”-Gelenkwellen auf die Stehbolzen der
Scheiben der Getriebeausgangswellen aufsetzen.
Muttern anbringen und sie mit 8, 5-11 mkg
festziehen.

Flansche der Gelenkwellen an den Radnaben
befestigen,

(2 Schlitzschrauben auf jeder Seite).
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29,

30,

31.

32.

33,

24,

35,

36.

37.

Anschliessen :

- Tachospirale (3),

- Leitungsbiindel (4) fiir Gangschaltung,

- Zufithrrohr (1) der Verriegelung und Riicklauf-
rohr (2) zum Behilter,

Abfallrohr fiir Auspuff an Wellrohr anschliessen,
Schrauben der Befestigungsschellen (5) des
Wellrohres festziehen.

Heizungsschlauch am ohr fiir Wasseranschluss
am Zylinderkopt anschliessen.

Lenkuny einhauen,

“Zufithrrolir an vordere linke Bremstragplatte an-
schliessen, Lasche zur Ialterung des Rohres
anbringen,

Kontrollkabel fiir Bremsbelagabnutzung an-
schliesseun,

Barterierrog und Batterie einbauen. (Auf Masse-
kabel zwischen Wasserpum pe und, Batterietrog
achten,)

Finbauen :
- Zuftihrschlauch (6) fiir Kraftstoffpumpe,
- Heizungsleitung (7) an Heizelement,

Kabel filr Lichtmaschine, Verteiler (primir
und sekundii), Thermocmerter und Warnlicht=
schalter fiir Oldruck anpschliessen,

Luftfilter einbauen, Gummiverbindung zwischen
Filter und Ventildeckel anbringen.
Gummiverbindung zwischen Vergaser und
Luftfilter anschliessen.
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92 147

38,

39.

40,

41.

42,

45.

46,

417,

48.

49,

50.

Anschliessen ;
- Rohr (1) zur Verbindung zwischen Kupplungs-
korrektor und Schaltblock bei "a", —
- Rohr (2) zur Verbindung zwischen Schaltblock
und Fliehkrafwregler bei "b".
= Rohr (3) fiir Riicklauf zum Behilter am Kupp-
lungskorrektor,

Starterbetitigung anschliessen und einstellen.
Hydraulikbehélter einbauen,

Die drei oberen Gummischliduche des Behilters
an die entsprechenden hydraulischen Organe
anschliessen.

Beide vorderen Federelemente einbauen.

Kilhler und Motorblock auffiillen.
Heizungshahn &ffnen,

Kabel an Batteriepole anschliessen.

., Verteiler provisorisch einstellen.

Entliiftungsschraube des Druckreglers feststellen,
Motor anlassen und die Wiederherstellung des
Druckes in den Kreisldufen abwarten,
Wasserstand des Kithlers nach einigen Betriebs-
minuten berichtigen,

Heizungshahn schliessen,

Motor abstellen,

Durch einen Gehilfen das Pedal der hydran-
lischen Bremse niedertreten lassen, um die
Bremswagplatten zu zenwieren,
Befestigungsschrauben (4) der Bremstragplatten
mit 13 - 14 mkg festziehen.

Bremsen entliiften,

Vordere Kotfliigel anbauen, Leitungsbiindel
anschliessen, :

Liiftungsschacht fiir Kilhler anbringen.
Scheinwerferbetitigungen anschliessen.
Ersatzrad einbauen,

Ziindzeitpunkt einstellen.

Grundeinstellungen vornehmen,

Einstellung der Scheinwerfer konwollieren.
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FAHRZEUGE MIT MECHANISCHER
GETRIEBESCHALTUNG

AUS= UND EINBAU DES TRIEBWERKES

2404

4031

1807

AUSBAU

1.

12,

Fahrzeug vome hochbocken. (Vorrichtung

2505-T). :

Motorhaube offenhalten, (Vorrichtung MR. 630-

64/21).

Ausbauen :

- Ersatzrad,

- vordere Kotfliigel, ;

= Gesamtteil Beltiftungsschacht und Haltetraverse
flr Ersatzrad,

- beide Vorderrdder.

Kiihler und Zylinderblock entleeren. (Wasser

mit Frostschutzmittel aufbewahren, )

Druck in den Kreisldufen ablassen.

Batterie nebst Halterung mit Abschirmung (1)

ausbauen,

Hydraulikbehélter ausbauen und ihn an Stange

(2) kippen.

Luftfilter mit Trdger ausbauen.,

Lenkung ausbauen,

Abschliessen :

- die Kabel der Lichtmaschine,

- die Kabel des Verteilers (primér und sekundir),

- das Kabel des Thermometers,

- das Massekabel an Wasserpumpe,

- das Kabel des Warnlichtschalters fiir Oldruck.

Vordere Federelemente ausbauen.

Abschliessen :

- Heizungsrohr von Heizelement,

- Austrittsrohr des Druckreglers von Verbindung,

- Starterbetitigung (4) vom Vergaser,

- Ubertragung (5) filr Gasgestinge vom Vergaser
und sie vom hinteren Deckel abnehmen,

= Zufithrrohr fiir Kraftstoff von Kraftstoffpumpe,

- Heizungsrohr von starrer Verbindung an
Zylinderkopf,

- Ansaugschlauch (3) am Behilter von HD-
Pumpe.

Abschliessen :

- Zufithrrohr von vorderer, hinterer Bremstrag-
platte,

= Zufthrrohr von vorderer, rechter Bremstragplatte,

- Tachospirale (8) vom Anschluss am Getriebe,

= Schaltbetétigung,

Tréger (9) vom Getriebedeckel abnehmen.

Stange (6) vom Getriebedeckel abschliessen und

sie vom Kugelgelenk (7) abnehmen.
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4033

1500

2382

13. Kupplungszug abschliessen :
Einstellschraube (4) ldsen,
Feder (1) abnehmen,
Stdsselstange (2) ausbauen,
Zug (3) vom Gelenkhebel abnehmen.

14, Schellen (6) von Enden des Wellrohres 18sen.
Wellrohr zur Fahrzeugriickseite herausnehmen,

15. Ausbauen :
= die Schrauben (7) zur Befestigung der Gelenk-
wellen an den Scheiben der Getriebeausgangs-
wellen. (Stecknuss 17 mm;mit Verlingerung).
= die Schrauben zur Befestigung der vorderen
Traverse am Lingstréger,

ACHTUNG ! Eventuell zwischen Traverse und
Lédngstrigern vorgefundene Einstellscheiben
markieren und aufheben.




4047
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1537

lsn

17,

19.

Rechte und linke Gelenkwelle von den Rad-
naben abschliessen :

Beide Schlitzkopfschrauben abschrauben und die
Gelenkwellen soweit wie mdglich aus den Rad-
naben und Stehbolzen an den Scheiben der
Gewriebeansgangswellen abnehmen,

Bremszug fiir mechanische Bremse abnehmen ;

Mutter und Kontermutter (1) vollstindig von der
Gewindehiilse abschrauben,

Zug aus den Hebeln der Tragplatten fir die
mechanische Bremse abnehmen, indem man die
Federn zusammendriickt, (MR. 630-64/32),

Die Schrauben zur Befestigung der hinteren
Silentbldcke an den Trigern der Karcsserie
abschrauben,

(Gelenkschliissel 2418=T).

Triebwerk an Schlinge hingen und herausheben.

Abschliessen :

= Schlauch (3) fiir Ricklauf des Druckreglers am
Behilrer,
- Heizungsleitung (2) vom Heizelement.
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21.

22,

23.

24.

2 5.

26.

217,

28.

Das Ganze auf Vorrichtung 3083-T bis und auf
Stiitzbock fiir Getriebe MR, 630-42/13 aufsetzen.

EINBAU

Hintere Motorstiitzen einstell_en.

Triebwerk an Halteschlinge hochheben und in
Fahrzeug einsetzen.

Bevor man das Triebwerk auf seine Stiltzen
aufsetzt, Riicklaufschlauch an Druckregler
anschliessen.

Schelle festziehen,

Silentblécke an den hinteren Stiltzen befestigen.
(Zahnscheibe und Halteplakette unter die
Schraubenkopfe).

Vordere Traverse an die Langswriger anschliessen :

Die beim Ausbau zwischen vorderer Traverse und
Lingswédgern vorgefundenen Einstellscheiben ein-
bauen,

Schrauben festziehen,

ANM.: Der Unterschied der Abmessungen zwischen
Bremsscheibe und Lingstwigern auf jeder Seite

o 80 T 2 mm bewagen ;

andernfalls durch Auswechseln der Scheiben
richtig einstellen,

Gelenkwellen an die Scheiben der Getriebeaus-
gangswellen anschliessen. Muttern (1) mit
8, 5-11 mkg festziehen.

Gelenkwellen an rechte und linke Radnabe
anschliessen.
Schlitzkopfschrauber () anbringen und festziehen.

Zug filr mechanische Bremse anbringen und
einstellen.

Abfallrohr filr Auspuff an Wellrohr anschliessen,
Die Schrauben der Befestigungsschellen (3) des
Wellrohres festziehen,
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29.

31.

3a2.

33.
34.

33.

36.

317,

Anschliessen :

- Zufithrrohr der vorderen, rechten Bremstrag-
platte, die Laschen (3) zur Befestigung des
Rohres am Getriebedeckel befestigen.

- Zufithrrohr der vorderen, linken Bremstragplatte,
die Laschen zur Halterung des Rohres befestigen.

= die Tachospirale (1).

Schaltgestinge anschliessen :

Rohr (4) in Kugelgelenk (5) an der Karosserie

einstecken und es an Antriebswelle am Getriebe

anschliessen. Falls erforderlich, Welle durch

Verschieben des Kugelgelenkes (5) ausrichten.

Stange an Lasche des Betitigungsrohres an-

schliessen, Triger (2) am Getriebedeckel an-

bringen.

Betitigungshebel in Einkerbung der Welle bei

®a® einbringen.

Anschliessen :

=~ Kraftstoffzufithrrohr an die Pumpe,

- Austrittsrohr des Druckreglers an die Verbindung,

= den Gummischlauch an das Heizelement,

- das Heizungsrohr am starren Rohr des
Zylinderkopfes,

Vordere Federelemente einbauen,

Lenkung einbauen,
Ansaugschlauch (6) an HD-Pumpe anschliessen,

Ubertragung (8) filr Gasgestiange in hinteren
Lagerdeckel einbauen und an Vergaser an-
schliessen. Ausrichten, falls erforderlich.

Anschliessen :

- die Kabel filr Lichtunaschine,

- die Kabel des Verteilers an die Ziindspule
(primér und sekundir),

- das Massekabel an Wasserpumpe,

- das Thermometerkabel,

- das Kabel des Oldriickschalters.

Kupplungsbetdtigung anschliessen :

Hillle in Lagerung des Kupplungsgehduses
einbringen.

Kupplungszug an Ubertragungshebel (11)
anschliessen.

Stisselstange (10) einbauen.

Rilckholfeder (9) anbringen.

Kupplungsspiel durch Betitigen der Schraube
(12) einstellen,

Luftfilter einbauen :

Gummiverbindung zwischen Filter und Ventil-
deckel einbauen und Gummiverbindung zwischen
Vergaser und Luftfilter anschliessen.
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39.

40.

41.

42.

45.

46.

41.

Einbauen :

- Tréger flir Batterie und Beh#lter fiir Zufuhr
zur HD-Pum pe,

- Batterie nebst Trog und Abschirmung (1),

- Batterierahmen.

Vorderrdder anbauen. X
Fahrzeug auf Boden absetzen.

Die Kabel an die Batteriepole anschliessen.
Entiiftungsschraube des Druckreglers festziehen.

Ztindzeitpunkt, falls erforderlich, einstellen.

Kithler und Zylinderblock auffiillen.
Heizungshahn &ffnen.

Motor anlassen und Motordlstand nach einigen
Minuten Betriebsdauer berichtigen.

-

Durch einen Gehilfen das Pedal der Betriebs-
bremse heruntertreten iassen, um die Brems-
tragplatten zu zentrieren.

Die Schrauben zur Befestigung der Tragplatten
an den Getriebeausgéngen mit 13-14 mky test-
ziehen.

Bremskreisldufe entliiften,
Den Leerlauf oder die Leerliufe einstellen.

Einbauen :

- die Kotfliigel, Kabelbilndel anschliessen,
- die Radzierkappen, '

- den Kifihllufischachs,

- das Ersatzrad.
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AUS- UND EINBAU DES TRIEBWERKES

Dieser Arbeitsvorgang unterscheidet sich vom Arbeits-
vorgang Dm. 100-1 nur in folgenden Punkten :

AUSBAU

1, Wassereinfiillbehdlter abnehmen, um Triebwerk
in die Schlinge nehmen zu kénnen.

2. Die Kabel des Schalters (1) am Getriebe, die
Kabel des Thermoschalters am Kiihler und die
Zufiihrkabel des elektrischen Ventilators ab-
schliessen.

3. Gangwihlzug abschliessen :

Splint (7) ausbauen und Bolzen (5) abziehen.

Beide Schrauben (9) abschrauben und Gangwihl-
zug (10) von Hebel (6) und Zughiillenhalter (3)
abnehmen.

EINBAU

4, Gangwihlzug anschliessen und einstellen :

a) Gehiduse (2) an Zughiillenhalterung (3) an-
schliessen. Beide Schrauben (9) anbringen.
Muttern (8) fesiziehen. (Kontakischeibe),

b

—

wihlhebel in Position "1" bringen und ver-
mittels Gabel (4) am Zug ziehen bis zum
letzten Hartpunkt,

C

—

In diesem Augenblick miissen die Bohrungen fiir
den Durchgang des Befestigungsbolzens (5) in
Gabel (4) des Zuges und in Hebel (6) des Gang-
wihlers tibereinstimmen : der Bolzen (5) muss
"frei” eingebaut werden kénnen. Andernfalls
auf die Einstellmuttern des Zughiillenendes
(10) einwirken.

d) Bolzen (5) einbauen und versplinten.

e) Priifen, ob der Gangwihlhebel die Position
"P" einnehmen kann.
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DX BW

ARGETS

DX.IE BW

11784

1151

5. Einstellung des Riickschalt-Zuges kontrollieren :
(KICK-DO WN-Zug)

6.

a)

b)

c)

Priffen, ob die H6he des Gaspedals korrekt
ist und die Drosselklappen des Vergasers
(oder die Luftklappe beim Fahrzeug mit
Einspritzung) geschlossen sind.

Am Zug (4) ziehen und ihn dann langsam
in seine Position zurfickkommen lassen.

In diesem Augenblick, wihrend der Zug ge-
spannt, doch nicht gezogen ist, milssen die
Bohrungen fiir den Durchgang des Befestigungs=
bolzens (3) in Gabel (1) des Zuges und in
Hebel (2) tibereinstimmen : der Bolzen (3)
muss ohne Spannung sein,

Andernfalls die Kontermutter (5) 16sen und
im entsprechenden Sinne auf Ende (6) ein=
wil‘ken-

Einstellung des Anlasserschalters (7) und des

Riickfahrscheinwerfers kontrollieren :

Ein Ohmmeter oder eine Priiflampe benutzen.

a)

b)

Bei in Position "R" (RW-Gang) stehendem
Gangwiéhler, muss Strom zwischen den bei=
den breiteren Steckern fliessen.

Bei in Position "P" (Parken) oder "N" (Leer-
lauf) stehendem Gangwdihler, muss Strom
zwischen den beiden engeren Steckern
fliessen.

Andernfalls den Sci:alter mehr oder weniger
einschrauben und Kontermutter blockieren.

Die Kabel an Schalter (7) am Getwiebe, an
Thermoschalter am Kilthler und am Motor des
Zusatzventilators anschliessen,

Wassereinfiillbehilter einbauen,
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5611

5613

5631

5636

FAHRZEUGE D.IE - ALLE TYPEN

AUS= UND EINBAU DES TRIEBWERKES

1

7.

8.

AUSBAU

Fahrzeug auf Hebebilhne oder Abschmiergrube
stehend, Abfallrohr fiir Auspuff (1) vom Wellrohr
(4) abschliessen : Schraube (2) zur Befestigung
der vorderen Schelle und die Muttern (3) zur
Befestigung der vorderen und hinteren Schelle
des Rohrs (4) abschrauben.

Motorhaube hochhalten, (Halter MR, 630-64/27).
Wwagen vorne hochbocken. (Vorrichtung 25605-T).

Ersatzrad, Gesamtteil Luftfiihrung und Halte-
raverse fiir Ersatzrad abnehmen.

Vordere Rédder und Kotfliigel abbauen,

Batterie ausbauen :

Die Kabel von den Klemmen und den Relais
abschliessen (von elektronischen und vom An-
lasserrelais). Massekabel am Spannungsregler
abschliessen,

Muttern und Federn zur Befestigung des
Batterierahmens abnehmen.

Gesamtteil Rahmen und Regler hochheben, Tacho-
meterwelle aus seiner Haltelasche am Batterie-
rahmen nehmen und letzteren abnehmen, (ohne
das Kabelbiindel vom Regler abzuschliessen).
Batterie nebst Trog abnehmen,

Schraube (10)abschrauben und Massekabel (11)
vom Lingstriger abnehmen.

Luftfilter ausbauen :

Schlduche (7), (8), (9) abschliessen.

Die Schrauben (5) und (6) zur Befestigung des
Trdgers am Lingstrdger abschrauben und insgesamt
Filter mit Tridger abnehmen.

Kiihler und Motorblock entleeren, Wasser mit
Frostschutzmittel aufbewahren. Wassereinfiillbe-
hilter, Kithler und Ventilator ausbauen.

Druck in allen hydraulischen Kreisldufen ablassen.
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9. Schlduche (1) des Behilters filr die Fllissigkeit
LHM abschliessen (Offnungen der Schliuche
und des Behilters verschliessen.)

Schrauben und Muttern zur Befestigung des
Trégers (2) am Lingstréger abschrauben, Stiltz-
traverse filr Motor und Heizelement ausbauen,
Die beiden Teile der Tachometerwelle ab-
schliessen.

Tréger vorsichtshalber anbringen. (s. Foto).

10. Mit Farbklecks Stellung der Lenkung in ihren
Lagern markieren und Lenkung ausbauen.

5638

11. Die Federelemente fiic die vordere Federung und
den Hauptdruckspeicher ausbauen. (Falls er-
forderlich, einen Kettenschliissel (3) benutzen).

. 12, Riicklaufschlauch des Druckreglers von Dreiwege-
verbindung am linken Ldngstrédger abschliessen,

= Zufilhrrohr (7) fiic linke Bremse ausbauen.

Gesamtteil Zufithrrohr flir rechte Bremse und
Kabelbiindel (4) fiir Anzeige der Bremsbelagab-
nutzung sowie Rohr (6) zwischen Druckregler
und Bremsdruckspeicher abnehmen,

- Rohr (9) filr Rilicklauf der Verriegelung von Drei-
wegeverbindung (8) abschliessen.

5640

Fiinfrohrebfindel (5) vom Gewiebe abschliessen.

Rohr (10) fiir Zufuhr zur Verriegelung abnehmen.
Riicklaufrohr des Kupplungskorrektors vom
Korrektor abschliessen.

13. Rohre (13) und (14) fir Kupplungsbetitigung
von den Verbindungen (11) und (16) abschliessen.
Laschen (12) und (15; zur Halterung der Rohre
.abnehmen,

5851

5634
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14,

15.

16.

5 4 &

18.

19.

Die Schrauben zur Befestigung der Stiitz-
traverse des Motors am Lingstriger abschrauben.
(Die sich eventuell zwischen Traverse und
Langstrégern befindlichen Einstellscheiben nicht
verlieren.)

Die Muttern zur Befestigung der Gelenkwellen
auf Gewiebeseite abschrauben und die Gelenk-
wellen aus den Radnaben nehmen, (nach aussen),
Hierzu die beiden Kreuzschlitzschrauben ab-
schrauben und die "Tripodes” aus den Stehbolzen
der Flansche der Gewiebeausgangswellen heraus=-
nehmen,

Die Schrauben zur Befestigung der Streben fiir
HD-Pumpe und Lichtmaschine 16sen, Mutter zur
Befestigung der Riemenscheibe abschrauben.

Insgesamt Zug und Tragplatte fiir die mechanische

Bremse abnehmen :

Litfrungsschacht des Olkithlers ausbauen.
Schrauben zur Befestigung der Bremstragplatten
abschrauben,

Rechte Bremstragplatte abnehmen, den Bremszug
an seiner Haltelasche am Gewriebe abnehmen und
linke Bremstragplatte abnehmen, nachdem man
die Antriebsriemenscheibe ausgebaut hat.
(Scheiben zur Einstellung der Riemenscheibe
nicht verlieren).

Das Kabelbiindel fiir die Betiitigungsorgane der

elektronischen Einspritzung abschliessen,

und zwar : il

= die Auslosekontakte am Verteiler,
- den Temperaturfithler und den Thermmo -Zeit-
schalter fiir Kaltstart am Zylinderkopf,

- die Einspritzventile (bei dem 4. Einspritz-
ventil lidsst sich der Stecker leichter zur
rechten Fahrzeugseite hin abschliessen. ),

- das Kaltstartventil,
; den Drosselklappenschalter,
- den Vollastschalter (aus Vorsicht).

Das Kabelbilndel fiir die elektrische Anlage

abschliessen :

- Drehstromlichtmaschine,

- Thermoschalter am Zusatzluftschieber,

- Thermoschalter an Wasserpumpe,
(Heizung - 20 C),

- Oldruckschalter am Olkithler (Kabelbiindel
vom Schalter abschliessen),

- Ziindspule (Primir- und Sekundéirkabel).
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20. Abschliessen :

= Schlauch fiir Zufuhr zur Heizung vom Wasser-
hahn,

- Schlauch filr Heizungsriicklauf vom Stahlrohr
fiir Rilcklauf zur Pumpe,

- Leitung filr Benzinzufilhrung und -rticklauf von
Kraftstoffdruckregler,

- Schlauch fiir Luftzufuhr von Druckfithler und
Vollastschalter,

=~ Schlauch filr Beliiftung von Olkithler (falls er-
forderlich).

21. Zug fir Gashebel von Betdtigung am Drossel-
klappengehiunse und Finstellschraube der Zughiille
vom Einlasskriimmer abschliessen,

22. Die Schrauben zur Befestigung der hinteren
Silentblécke an den Motorstiltzen am Wagen-
kasten abschrauben.

28. Gesamtteil Motor und Getriebe in Hebeschlinge
bringen und herausnehmen,

EINBAU

24, Gesamtteil Motor und Getriebe vermittels der
Hebeschlinge hochheben und einsetzen.

Vorsichtshalber Mutter (2) 1ésen, Gashebelbe-
tidtigung (1) von Pedalachse abschliessen und
diese zum Wageninneren stossen,

25. Motor auf seinen hinteren Stiltzen ruhen lassen.
Die -beim Ausbau vorgefundenen Einstellscheiben
einbauen und die Betesiigungsschrauben
festziehen.

(Flache Unterlegscheile und Zahnscheibe).

ANMERKUNG :

Der Unterschied der Abmessungen zwischen
Bremsscheibe und Lingstréiger auf beiden Seiten
muss 80 + 2 betragen.

Stirke der Scheiben, falls erforderlich, 4ndern,

Silentbldcke an den hinteren Trigern be-
festigen, (Zahnscheibe und Plakette unter die
Schraubenkdpfe legen),
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26, Anschliessen :

- den Schlauch flir Zufilbrung zur Heizung am
Wasserhahn,

- den Schlauch fiir Heizungsriicklauf am Stahlrohr
ftir Rilcklauf zur Wasserpumpe,

- die Kraftstoff-Zufiihr- und Riicklaufleitungen an
den Kraftstoffdruckregler,

- die Leimngen fiir Luftzufuhr am Druckfiihler und
am Vollastschalter,

- den Beliiftungsschacht am Olkithler.,

27. Das elektrische Kabelbiindel an folgende Teile
anschliessen :
= Thermoschalter am Zusatzluftschieber,
= Oldruckschalter am Olkiihler (Kabel des
Schalters am Kabelbiindel anschliessen),
- Ziindspule (Primér- und Sekundirkabel),
- Drehstromlichtmaschine.

28. Das Kabelbiindel an die Betdtigungsorgane der
elektronischen Einspritzung anschliessen und zwar:
- die Auslosekontakte am Ziindverteiler,
= den Temperaturfilhler und den Thermo-
Zeiwschalter fiir Kalistart am Zylinderkopf,
- die Einspritzventile (bei dem 4. Ventil lisst
sich der Stecker leichter von der rechten
Seite her anschliessen),

4

{ o ', ‘ - das Kalstartventil,
%> a8 Vv /\ : - den Drosselklappenschalter,
--;;;m-.“\\-.m » - den Vollastschalter,
T, e DIE AUSRICHTUNG DER ABFASUNGEN AN DEN

VERSCHIEDENEN STECKERN BEACHTEN

Insgesamt Zug und Tragplatte fiir die
mechanische Bremse einbauen :

= zunichst die linke und dann die rechte
Tragplatte einbauen.

- Bremszug in seine Haltelasche am Getriebe
einbringen.

- Riemenscheibe anbringen. Die beim Ausbau
vorgefundenen Einstellscheiben zwischenlegen.
Mutter mit 7-8 mkg festziehen.

- Keilriemen spannen.

= Ausrichtung der Riemenscheiben kontrollieren.

- Schraube zur Befestigung der Tragplatten an-
bringen und festziehen. Priifen, ob ein Spiel
von 4 mm zwischen Tragplatte und Brems-
scheibe besteht.

30. Gelenkwellen anschliessen :

- an die Radnabe. Beide Kreuzschlitzschrauben
festziehen.

- an die Getriebeausginge. Die Muttern mit
8, 5 = 11 mkg festziehen,

31. spiel zwischen Plaketten und Scheiben auf
0,1 mm einstellen, indem man die Einstells:
schrauben betitigt. (Eine Folie von 0, 1 mm
Stdrke zwischen Plakette und Scheibe legen
und die Kontermuttern festziehen, (Extra
flacher Gabelschliissel 16),

ACHTUNG ! Schlag der Scheiben berficksichtigen,




5638

5843

6

ARBETTSVORGANG Nr.' D, IE 100-1 : Aus- und Einbau des Triebwerkes

32.

33.

34,

35,

Hydraulikrohre anschliessen :

= (7) fur Ricklauf des Druckreglers an Dreiwege-
verbindung (11),

= (4) filr Zufuhr zur linken Bremse an Tragplame
und Verbindung (12),

- (1) fiir Zufuhr zur rechten Bremse an Tragplatte
und Verbindung (13). Kabelbiindel fiir Kon~
trolleuchten fiir Bremsbelagabnutzung an Pla-
ketten und Hauptkabelbiindel anschliessen,

= (3) filr HD~-Austritt am Druckregler und am
Bremsdruckspeicher,

= (9) fiir Rilcklauf von der Verriegelung an Drei-
wegeverbindung (5),

- (2) (5-Rohrebiindel) am Getriebe. Eine Dicht-
plakette. mit neuen Dichtungen zwischenlegen,

= (10) fir Zufuhr zur Verriegelung an Verbindung
(6),

- Rohr fiir Riicklauf am Kupplungskorrektor,

Die Verbindungen mit 0, 8 - 0, 9 mkg festziehen.

Die Muttern der Laschen zur Halterung der Rohre

festziehen. (Zahnscheiben unter die Muttern

Jegen).

Lenkung einbauen :

= Die Lenkung in ihre Lagerungen einbringen
unter Beachtung der beim Ausbau gemachten
Markierungen.

- Winkelstellung der Lenkung einstellen (Vor-
richtung 1955-T bis) und die Sghrauben der
Lagerdeckel festziehen. (Flache Unterleg-
scheiben).

- Lenkungshebel an Achsen der Lenkiibertra-
gungen anschliessen,

Muttern nach aussen anbringen, sie mit 2, 5 mkg
festziehen. (Lasche fiir die lenkungsbetatigten
Scheinwerfer an rechten Hebel anschliessen).

- Zuftihrbiindel an Verteiler anschliessen, eine
Dichtplakette mit neuen Dichtungen zwischen-
legen.

- Hohenspiel des Lenkrades priifen.

Gesamtteil Batterietrdger und Behdlter filr Hydrau-
likflssigkeit LHM einbauen. Befestigungsschrau-
ben festziehen. (Flache Unterlegscheiben und
Zahnscheiben).

Tachometerwelle in fhre Haltelasche einstecken.
Rohre (14) an Behilter fiir Flissigkeit LHM an-
schliessen.und Schellen festziehen,

Die beiden Teile der Tachometerwelle an-
schliessen und vorderen Teil am Getriebe mon-
tieren, wenn die Tachometerwelle ausgebaut
wurde,

Schraube (8) festziehen.
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36.

31.

38.

40,

41.

42,

45,

Federelemente filr vordere Federung und Haupt-
druckspeicher einbauen. (Neue mit LHM-Flissig-
keit angefeuchtete Ringdichtungen auf die Feder-
zylinder und den Druckregler aufbringen). Die
Federelemente und dén Druckregler von Hand
anschrauben.

Ventilator einbauen, die Schrauben mit 1 mkg
festziehen. .
Kiihler einbauen. (Flache Unterlegscheiben
unter die Befestigungsschrauben). Schellen
der Schliuche festziehen,

Kithlwassereinfilllbehdlter einbauen :

Kiihlwasserbehilter aufsetzen und Schlauch

(5) anschliessen.

Schelle (6) festziehen.

Befestigungsmuttern (4) festziehen (Zahnscheiben).

Schraube (1) an Kithlerstrebe festziehen,

(Kontaktscheiben),

Schlduche (2) u. (3) anschliessen. Eine Schelle

an Verbindungsschlauch (2) zum Kiihler an-

bringen.

Batterie einbauen :

- Batterie nebst Trog einbauen.

- Massekabel (7) an Lingswiger anschliessen.
Schraube (8) festziehen. (Flache Unterleg-
scheibe unter Kabelschuh und Zahnscheibe
unter Schraube).

- Gesamtteil Halterahmen fiir Batterie und
Regler einbauen. Federn und Muttern zur
Befestigung der Streben anbringen.

- Kabel und Kabelbfindel an die Klemmen und
Relais anschliessen (elektronische und Anlasser).

- Massekabel der elektrischen und elektronischen
Kabelbiindel an Spannungsregler anschliessen.

Luftfilter einbauen :

Insgesamt Luftfilter und Tréger aufsetzen. Be-

festigungsschrauben (11) u. (12) festziehen.

(Flachscheiben und Zahnscheiben).

Anschliessen :

= Verbindungsleitung (9) an beschleunigten Leer-
lauf,

= Verbindungsleimng (10) an Drosselklappen=
gehiuse (Schelle festziehen).

- Verbindungsleitung (13) an Zylinderkopfdeckel.

Rohre (14) u. (17) filr Kupplungsbetitigung an

Verbindungen (16) u. (19) anschliessen.

Haltelaschen (15) u. (18) anbringen.

Gashebelzug anschliessen :

- an Pedal,

- an Ansaugkriimmer,

- an Drosselklappengehduse, Zug einstellen.

Gasgestinge einstellen.

Réder anbauen u. Wagen auf Boden abstellen.
Kithlwasser auffillen. Olstand von Motor u. Ge=
triebe priifen. Motor anlassen, HD-Pumpe zum
Ansaugen bringen und Ansaugrohr der Pumpe an
Behilter anschliessen.

Vordere Bremsen und Fliehkraftregler entliiften.

Vord. Kotfltigel, Luftfilhrung d. Kithlers, Stiitz-
traverse und Ersatzrad einbauen.
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41,

48,

49,

50.

Fahrzeug auf Hebebfihne oder Abschmiergrube
stehend, Abfallrohr (1) fiir Augpuff am well-
rohr (4) anschliessen. Muttern (3) der vorderen
und hinteren Schelle des Wellrohres (4) fest-
ziehen.

Schraube (2) zur Befestigung der vorderen
Schelle festziehen.

Frithziindung kontrollieren, -

Einstellung der Scheinwerfer (Haupt- und
Zwischenscheinwerfer) kontrollieren und
gegebenenfalls dndern.

Grundeinstellungen kontrollieren,
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D-FAHRZEUGE - ALLE TYPEN
Ausser 1E

I. ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAU
(zum Auswechseln des Motors)

ZERLEGEN

Triebwerk auf die Vorrichtungen 3083-T bis und
MR. 630-42/13 aufbringen.

Abschliessen :

- Strebe vom Kilhler,

- Ansaug- und Rilcklaufrohre.
Kiihler ausbauen.

Rohr (4) zur Verbindung der Bremstragplatien
fiir hydraulische Bremsbetdtigung und Kabel (1)
zur Kontrolle der Bremsbela gabnutzung ab-
schliessen,

Ausbauen :

- Plaketten (2) der Bremstragplatten der
hydraulischen Bremse.

Bei Fahrzeugen mit hydraulischer Getriebe-

schaltung ausbauen :

- Verbindungsrohr zwischen rechter Bremsurag-
platte (hydraulische Betédtigung) und Flieh-
kraftregler,

- die Schrauben (3) zur Befestigung der Brems-
tragplatten an den Getriebeausgangslagern.

Rechte Bremswagplatte von Traverse abschliessen
und ausbauen.

Traverse mit linker Tragplatte ausbauen,

Ausbauen :

- den Ventilator,

= Verbindungsrohr (7)zwischen HD-Pumpe und
Druckregler,

= Lichtmaschine,

Bei Fahrzeugen mit mechanischer Gewiebe-

schaltung ausbauen :

- Verbindungsrohr (8) zwischen Fliehkraftregler
und Verriegelung,

- HD-Pumpe (9),

- die Keilriemen,

- linke Tragplatte (6) fiir mechanische Bremse,
- Antriebs-Riemenscheibe (mit Stemmeissel den
umgeschlagenen Teil des Metalls der Mutter

(5) herausschlagen),
- die Scheiben zur Einstellung der Riemenscheibe,
- den Anlasser mit Schmierrohr,

(bei einigen Fahrzeugen),
- Endlager fiir das Nockenwellenende mit

Schiilssel 2431-T,
Bei Fahrzeugen mit hydr. Gewiebeschaltung :

Leitung filr Druckzufiihrung zum Kupplungs-
zylinder abschliessen.,
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MR.630-42/13

3083-T bis

80

10l

11.

12,

13.

14,

Getriebe vom Motor abschliessen :

Getriebe hierzu auf Vorrichmng MR. 630-42/13
rollen lassen.

Ausbauen :

- Luftfilter,

= Abschirmung fiir Auspuffkriimmer,

- die Auspuffkriimmer mit Abfallrohren,

- das Heizungsrolr mit Tragblech fur die
Krilmmerabschirmung,

Bei Fahrzeugen mit hydr. Geuriebeschaltung :

Hydraulikrohre am Fliehkraftregler abschliessen
und Fliehkraftregler ausbauen.

Ausbauen :

- Wasserpumpe nebst Kilhlerstrebe,

- Haltelasche des Abfallrchres fiir Auspuff unter
dem Motor,

Ausbauen :

- Kraftstoffpumpe (1). Isolierstiick, Stéssel-
fithrung, Papierdichtung und Stéssel,

- Warnlichtschalter (2) fir Oldruck,

- Gummihiilsen zur Verbindung Vergaser,
Luftfilter und Endiifter,

= Vergaser nebst Flansch,

- insgesamt Druckregler mit Tréger,

Bei Fahrzeugen mit hydr. Getriebeschaltung :
Rohrleitungen am Kupplungskorrektor abschlies-
sen,

Ausbauen :

- Ansaugkriimmer (3) mit Kupplungskorrektor
und Dichtungen,

= Verteiler mit Gesténge,

- die Ziindkerzen,

= den Olmessstab,

= Zuftihrkabel zum Anlasser,

- die Hydraulikbiindel des Kupplungskorrektors.

Motor von Vorrichtung abnehmen.
Motorstiltzen nebst Silentblécken ausbauen.

ZUSAMMENBAU

15,

Motortragarme mit Silentbldcken einbauen.
Motor auf Vorrichtung 3083-T setzen,
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g

MR.630-42/13

16.

117.

18.

19.

20,

Einbauen :

-Wasserpum pe mit Kiihlerstrebe, Papierdichtung
zwischen Gehduse (1) und Pumpe sowie zwischen
Gehiuse (1) und Motorgehduse legen., Dichtung
so ausrichten, wie nebenstehende Abbildung
zeigt. (Ecke bei "a").

=den Fliehkraftregler (bei hydr, Getriebeschaltung,

~Heizungsrohr mit Tragblech fiir Kriimmerab=
schirmung,

-die Auspuffdichtungen (Boérdelung auf Kriilmmer-
seite), :

-den oder die Auspuffkriimmer mit Abfallrohren,

-Befestigungsmuttern festziehen.

ANMERKUNG :

-Die Dichtungen fiir die Wasserpumpe milssen
"trocken® eingebaut werden.

-Einen Tropfen LOCTITE GX. 01.459,01 A auf
das Gewinde der Stehbolzen zur Kriimmerbe=
festigung geben.

Einbauen :

-Ansaugkriimmer (nebst Kupplungskomektor bei
hydr. Getriebe), e

-Ziindverteiler nebst Gestinge, Ziindzeitpunkt
einstellen,

-die Ziindkerzen,

-den Druckregler mit Tréger : dieses Gesamtteil
so hoch wie méglich nach oben im Rahmen des
Spiels zwischen den Bohrungen und den Befesti-
gungsschrauben des Trégers,

-Verbindungsrobr zwischen Wasserpumpe und
Ansaugkrimmer,

-die Kraftstoffpumpe,

-HD-Pumpen-Spanner (7-Kolben-Pumpe),

-Schacht fiir Olmessstab, Messstab anbringen,

-HD-Pumpe (Einkolben=-Pumpe).

Dichtung zwischenlegen,

ANMERKUNG : Schacht filr Olmessstab ausrichten:

dieser ist gewdlbt ; den konkaven Teil senkrecht
zum Motor und nach aussen gerichtet einbauen,
ihn dann ca. 15 - 20 zur Vorderseite des Motors
hin drehen. Dies gestattet, zwischen Schacht und
Schaltblock ein geniigendes Spiel nach Einbau
des Motors im Fahrzeug zu bekommen.
-Rilcklaufrohr zwischen Kilhler und Wasserpumpe

(Temperaturmesser vor Einbau ausrichten),
Getriebe an Motor anflanschen :

a) Priifen, ob die Zentrierstiicke des Getriebes
richtig im Motorblock sitzen.

b) Getriebe auf Vorrichtung MR. 630-42/13 auf-
setzen. Primirwelle an Anwerfklaue drehen,
dabei gegen das Getriebe stossen, um Einfilthr-
ung der Keilnuten zu erleichtern. (Beim 5-
Gang- Getriebe einen Gang schalten und die
Bremsscheiben drehen. )

c) Schrauben zur Befestigung des Getriebes fest-
ziehen. (Schliissel 2431-T und 1677.-T).

Einbauen :

-vorderes Nockenwellenlager,

-Antriebs-Riemenscheibe, Einstellscheiben zwi-

schenlegen, Mutter mit 7, § mkg festziehen.(Er-
forderlichenfalls Mutter durch Umschlagen des
Metalls sichern).

-die Lichmaschine.
Anlasser nebst Schmierrohr einbauen.

fRei sinimen Fahrranasn)
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%301

21.

22.

23,

24,

25.

26.

217.

Einbauen :

- die HD=-Pum pe (1) (7-Kolben-Pum pe),

- den Ventilator. Die Schrauben mit 1-1, 4 mkg
festziehen.

= Verbindungsrohr (3) zwischen HD-Pumpe und
Druckregler,

- Verbindungsrohr (2) zwischen Fliehkraftregler
und Verriegelung (Fahrzeuge mit hydraulischer

Getriebeschaltung).

Bremsscheiben einbauen :

Kontrollieren, ob der am grdssten Durchmesser
gemessene Maximalschlag 0, 15 mm nicht
ibersteigt.

Einbauen :

- linke Tragplatte (4) der mechanischen Bremse,
- Leitungsbiindel flir die Kupplung (Hydraulische

Getriebeschaltung)

Riemenscheiben ausrichten, Keilriemen ein-
bauen und spannen.

Einbauen :
- Traverse mit linker Bremstra gplatte,

- rechte Bremstragplatte an Traverse.

Schrauben (6) zur Befestigung der Bremstrag-
platten an den Getriebeausgingen anschrauben.
(Sie werden beim ‘Einbau des Triebwerkes im
Fahrzeug blockiert).

Plaketten der Bremstragplatten flir die hydrau=
lische Bremse einbauen. Spangen anbringen.

Anschliessen :

= Verbindungsrohr (5) der Tragplatten filr die
hydraulische Bremse und das Kabel zur
Kontrolle der Bremsbelagabnutzung.

Kilhler einbauen:

Anschliessen :

- die Ansaug- und Rilcklaufrohre,
- die Kfihlerstrebe am Kiihler.

Silentbldcke einstellen,
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II. ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAU

(zum Auswechseln des Getriebes)

ZERLEGEN

Triebwerk auf die Vomrichtungen 3083-T bis
und MR. 630-42/18 aufsetzen.

Abschliessen :

- Kiihlerstrebe vom Kithler,

- Ansaug- und Rilcklaufrohre.
Kilhleraausbauen.

Abschliessen :

- Verbindungsrohr (4) der Tragplatten fiir die
hydraulische Bremse und Kabel (1) zur Kon-
trolle der Bremsbelagabnutzung.

Ausbauen :

- die Plaketten (2) der hydraulischen Brems=
tragplatten.

Ausbauen ;

- Hydraulik-Verbindungsrohr (6) zwischen rechter
Bremstragplatte und Fliehkraftregler. (Bei Fahr-
zeugen mit hydraulischer Getriebeschaltung).

- die Schrauben (1) zur Befestigung der Trag-
platten auf den Getriebeausgangslagern.

Rechte Tragplatte von Traverse abschliessen und
ausbauen.

Traverse mit linker Tragplatte ausbauen,

Ausbauen :

- den Ventilator,

- Rohr (5) zur Verbindung zwischen HD-Pumpe
und Druckre gler,

- die Lichtmaschine,

- Rohr zur Verbindung zwischen Fliehkraftregler
und Verriegelung, (Hydraulische Getriebe-
schaltung) .

- die HD=-Pumpe (8). Sie auf Motor ruhen lassen,

- die Keilriemen,

- die Tragplatten (7) der mechanischen Bremse,

- die Bremsscheiben,

- die Antriebs-Riemenscheibe. Falls erforderlich,
das umgeschlagene Metall der Mutter mit dem
Kreuzmeissel herausschlagen.

- die Riickholfeder fiir den Kupplungszylinder.
(Hydraulische Getriebeschaltung).

- den Ubertragungshebel fiir Kupplungsbetitigung
(Hydraulische Getriebeschaltung).

Rohrleitung fiir Druckzuftihrung zum Kupplungs-

zylinder abschliessen. (Hydraulische Getriebe-

schaltung).

Ausbauen :

- den Anlasser,

- das Kugellagergehiuse filr Nockenwelle am
Kupplungsgehiuse,

= den Kupplungszylinder (Hydr. Getriebeschaltung.
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MR.3301-260

11.

12,

18.

14,

15.

16.

17.

18.

Gewiehe vom Motor abschliessen.

Hierbei Gertriebe auf Vorrichtung MR, 630-42/13
rollci lassei.

Ausbauen :

- Dichtung zwischen Kupplungs- und Verteiler-
gehiuse,

- Schaltverriegelung nebst Betdtigungshebel
(Hydraulische Getricbeschaltung,).

~ Verbindungsieitungen der Bremstragplatten und
Kabel zur Kontrolle der Brerﬁsbelagabnutzung.

ZUSAMMENBA U

Einbauen :
- Dichtung zwischen Kupplungs- und Verteilerge-
hduse, (Dichmng mit Dichtmasse festkleben.)

- den Kupplungszylinder. (Hydraulische Ge-

tricbeschaltung),
- den Hebel zur {berragung der Kupplungsbe-

tatigung. (Hydraulische Getriebeschaltung).
~ die Schaltverriegelung (3) mit Betdtigungs-
hebel (Hydraulische Geuiebeschalmung).
:Verbmdungslcitun-{;en der Bremstra gplatten
und Kabel zur Kontrolle der Bremsbelagab-
nutzung am Getriebe.

Geuiebe an Motor anflanschen :

a) Pritffen, ob die Zenwiersticke fiir das Getriebe
richtig im Motorblock sitzen.

b} Gewiebe auf Vuwrichtung MR, 630-42/13
setzen. Primarwelle an der Anwerfklaue dre-
hen und diabei gegen dag Gerriebe stossen, um
dic Einfithrung der Keilnuten zu erleichtern,
(Belm 5=Cang-Cetriebe einen Gang schalten
und Bremsscheiben drehen, )

C

Die schrauben zir Befestigung des Getriebes
init den Schitisseln 2431-T und 1677-T fest-
ziehen,

Rohrleitungen fiir Uruckzufilhrung zum Kupplungs-

zylinder anschliessen. (Hydr. Gewriebeschaltung).

Einbauen :

- Kugellagergehiuse fiir Nockenwelle am Kupp-
lungsgehduse. (Dieses Gehduse niemals ein-
bauen, bevor die Schrauben zur Befestigung
des Gemriebes blockiert sind).

- den Anlasser mit seinem Schmierrohr (1), (Bei
einigen Fahrzeugen).

- die Feder zum Rlickholen des Kupplungshebels.

Einbauen :

- Anmiebs-Riemenscheibe, (Einstellscheiben
nicht vergessen). Mutter anschrauben und mit
7, 5 mkg festziehen. Falls erforderlich, sie
durch Umschlagen des Metalls sichern,

= die HD-Pumpe (4) (Einstellscheibe anbringen),

- die Lichonaschine,

= Verbindungsrohr (2) zwischen HD-Pumpe und
Druckregler.

ANM.: Wenn das Getriebegehduse ausgewechselt

wurde, die Ausrichtung der Riemenscheiben kon-

wollieren und, fails erforderlich, einstellen,

Keilriemen einbauen n:d spannen,
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19.

20,

21.

Bremsscheiben einbauen:

Priiffen, ob der Maximalschlag am grossten
Durchmesser nicht 0,156 mm {ibersteigt.

a) Scheiben oder Abstandshiilsen zwischen
Muttern und Bremsscheibe legen, um ein
kriftiges Anziehen der letzteren auf den
Flansch der Differentialwelle zu gestatten.

WICHTIG! Wenn am Getriebeausgang und auf

der Bremsscheibe eine gelbe Markierung vor-
handen ist, so miissen diese beiden Markierungen
so nahe wie moglich beieinander liegen.

b) Mit Hilfe der Schraube A die Messuhr 2437-T
am Triger MR, 630-52/21 befestigen. (Die
Schraube A gehért zum Werkzeug 2041-T).

Tréger vermittels der oberen Befestigungs-
schraube (1) der Tragplatte fiir die mech.

- Bremse am Kupplungsgehiuse festhalten,

¢) Den Filhlstift der Messuhr am gréssten Durch-
messer der Bremsscheibenfliche aufsetzen.
Schraube (1) des Trigers festziehen,

d) Scheibe drehen. Der grosste auf der Messuhr
abgelesene Schlag darf 0,15 mm nicht
iibersteigen.

e) Andernfalls Scheibe abnehmen und sie wieder
anbringen und sie dabei 1/3-Drehung im Ver-
héltnis zum Getriebeausgang versetzt,

f) Schlag erneut messen.

Wenn er iiber 0,15 mm liegt, erneut die
Scheibe um 1/3-Drehung in gleicher Rich~
tung versetrzen.

g) Wenn nach einer neuen Messung der Schlag
immer noch iiber 0, 15 mm liegt, so ist die
Scheibe auszuwechseln,

h) Erneut den Schlag der Scheibe messen und
eventuell so vorgehen, wie in den obigen
Absitzen d) bis f).

i) Wenn bei den drei moglichen Stellungen
der Schlag der neuen Scheibe iiber 0,15 mm
bleibt, so muss die Differentialwelle ausge-
wechselt werden,

Tragplatten flir die mechanische Bremse ein-
bauen. ( Die Einstellung erfolgt nach Einbau
des Triebwerkes im wWagen.)

Verbindungsrohr zwischen Fliehkrafuregler
und Schaltverriegelung einbauen.

(Fahrzeuge mit hydraulischer Schaltbetdtigung)
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23.

24,

Einbauen :

= den Wentilator ; die Schrauben mit 1-1, 4 mkg
festziehen.

- die Traverse mit linker Bremstragplatte,

- die rechte Bremstragplatte auf der Traverse,

- die Schrauben (3) zur Befestigung der Brems=
wagplatten an den Gewriebeausgingen,

(Die Schrauben anschrauben, welche beim Einbau
des Triebwerkes in das Fahrzeug blockiert werden).

= das Hydraulikrohr zur Verbindung der rechten
Bremstragplatte mit dem Fliehkrafwegler.
(Bei Fahrzeugen mit hydraulischer Gewiebe-

schaltung)

Anschliessen :

- Verbindungsleitung (2) der Tragplatten filr die
hydraulische Bremse und das Kabel zur Kon-
trolle der Bremsbelagabnutzung.

Kiilhler einbauen :

Anschliessen :

- Ansaug- (7) und Rilcklaufschlauch (6),
- Kiihlstrebe (5) an Kithler,

Befestigungsschrauben (1) festziehen.
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3083-This

1337

ZERLEGEN

1.

3.

Triebwerk auf die Vormrichtungen 3083-T bis
und MR. 630-42/13 bringen.

Bei Fahrzeugen mit hydraulischer Getriebe~

S

Abschliessen :

- Rohr (6) filr Verbindung zur Kupplungs-
verriegelung von Verbindung (4).

- Verbindungsrohr (3) zur rechten Bremse vom
Fliehkraftregler. (Die Haltelaschen (5) und
(2) von ihren Befestigungsstehbolzen ab=
schliessen).

- Verbindungsrohr (1) zum Kupplungszylinder
vom Zylinder und von Verbindung bei "a®"
und Rohr abnehmen.

=~ Rohr (7) zur Verbindung der linken Bremse
mit der Betitigung fiir beschleunigten
Leerlauf und Stehbolzen (8).

Ege_rdeckel der Antriebsriemenscheibe

ausbauen :

Die Schrauben (9) zur Befestigung des vorderen
Lagerdeckels filr die Nockenwelle abschrauben ;
insgesamt Lagerdeckel und Kugellager ab-
nehmen.
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4.

5.

6.

10.

11.

Strebe der HD-Pumpe von der Wasserpum pe und
Suebe des Fliehkrafreglers von der HD-Pum pe
abschliessen,

Getriebe vom Motor abflanschen :

Schrauben zur Befestigung des Getriebes abschrau-
ben (Schliissel 1677-T und 2431-T bis) und Ge~
triebe mit Vorrichtung MR, 630-42/13 abnehmen.

Ausbauen :
- Verteiler nebst Antrieb,
- Ziindkerzen,

- insgesamt Betidtigung flir beschleunigten Leerlauf
(3) und Triger, (Fahrzeuge mit hydr, Gewiebe-

schaltung).

- den Olkithler nebst Zwischenstiick, (falls vor-
handen)

- insgesamt Olmessstab und Fithrungsrohr (Gufnmi-
dichtung abnehmen),

- Schlauch (1) zur Verbindung der Betdrigung fiir
beschleunigten Leerlauf (3) und Zusatzluft-
schieber fiir Warmlauf (4) mit dem Drossel-
klappengehiuse, (Fahrzeuge mit hydr, Gewiebe-

schaltung)

= Schlauch zum Absaugen der Oldimpfe am
Ventildeckel nebst Filter,

- Gesamtteil Betdtigung fiir Zusatzluft und Tréger,

- Thermo=-Zeitschalter (2) fir Kaltstart am Zylin=
derkopf (Schlilssel MR, 630-12/28),

- den Ansaugkriimmer,

- den Schlauch zum Absaugen der Olddmpfe am
Motorgehiuse,

- Gesamitteil Kraftstoffringleitung, Druckregler
(5) und Stahlrohr (6),

- die mit den Einspritzventilen ausgeriisteten An-
saugstutzen.

Kupplungsmechanismus und Scheibe ausbauen.
(Im Falle einer Uberholung des Motors),

Auspuffabschirmung, die Abfallrohre, die Auslass-
kritmmer und das Zufuhrrohr fiir den Kupplungs-
zylinder ausbauen,

Trédger der Auspuff-Abfallrohre ausbauen.

Insgesamt Heizungsanschluss am Zylinderkopf
und Schlauch zur Verbindung mit dem Heizungs-
hahn ausbauen.

Auspuffabschimnung am Zylinderkopf und Tréger
fir Ansaugkritmmer abnehmen,

Anlasser ausbauen :

Schrauben zur hinteren Befestigung abschrauben
und insgesamt Anlasser, Zufithrkabel und Ab-
schimnung ausbauen.

—,
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12. Insgesamt Wasserpumpe, Deckel und Fliehkraft-
regzet ausbauen :

Ausbauen :

- Strebe fiir HD-Pumpe (1),

- die Wasserpum pe,

- insgesamt Wasserpumpendeckel und Fliehkraft-
regler,

18. Motor von Vorrichtung abnehmen und ausbauen :
- die mit den Silentblécken ausgeriisteten Motor-
trédger,
- das Abschirmblech fiir die Kupplung von der Ol-
wanne,

ZUSAMMENBAU

14, Die mit den Silentbldcken ausgeriisteten Trdger-
arme und das Abschirmblech fiir die Kupplung
einbauen, (Flache Unterlegscheibe und Zahn-
scheibe),

Motor auf Vorrichtung 3083-Tbis aufsetzen.
Motorstiltzen ausrichten,

15. Verteileranwrieb einbauen :

a) Zylinder I zum Kompressionsende bringen.

b) Anturieb aufsetzen, den Schlitz zur Mimahme
des Verteilers parallel zur Ldngsachse des Mo~
tors, den kleineren Schnitt des Mitnehmers auf
Motorseite.

c) Befestigungsschrauben festziehen (Kontakt-
scheiben).

Papierdichtung zwischenlegen,

ANM, : Die Dichtung fiir die Nockenwelle muss
bei jedem Eingriff ausgewechselt werden,

16. Kupplung einbauen :

a) Priifen, ob die Auflageflichen der Scheibe auf
dem Kupplungsmechanismus und die Schwung-
scheibe sauber und ohne Kratzer sind.

b) Scheibe aufsetzen und zentrieren, (Do 3106-
T). In Ermangelung eines Dorns eine gebrauch-
te Welle benutzen.

¢) Mechanismus einbauen. Schrauben mit 2,1 -
2, 8 mkg festziehen, (Keine Scheibe unter
Schraubenkdpfe).

17. Insgesamt Wasserpumpe, Deckel und Fliehkraft-
regler einbauen :

a) Insgesamt Pumpendeckel und Fliehkraftregler
einbaunen. Dichtung zwischenlegen (trocken
einbauen). Befestigungsmuttern (2) festziehen.
(Keine Scheibe unterlegen).

b) Wasserpumpe einbauen, Dichtung zwischen-
legen. (trocken einbaueh).

¢) Strebe fiir HD=-Pumpe einbauen,

(Plakette und Zahnscheibe unter Mutter legen),
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18.
18,
20.
5721
21,

SchlZuche zum Absaugen der Oldidmpfe einbauen: *

- Schlauch (1) fir Olwanne, Befestigungsschelle am
Entifter festziehen.

= Schlauch (3) am Ventildeckel. Filter im Ventil-
deckel einbauen. Schelle (2) festziehen.

Warmwasseranschluss am Zylinderkopf einbauen,
Dichtung zwischenlegen, (trocken einbauen).
(Zahnscheibe unter die Muttern legen),

Anlasser einbauen :

- Insgesamt Anlasser, Zufuhrkabel und Abschirmung
einbauen,

- Schrauben zur hinteren Befestigung des Anlassers
festziehen. (Kontaktscheiben).

= Muttern der Laschen zur Befestigung des Kabels
am Zylinderkopf und an der Wasserpum pe
festziehen, (Zahnscheiben).

Auspuff einbauen :

= Abschirmung (4) anbringen. Triger filr Ansaug-
kriimmer (5) zwischenlegen, Befestigungsschrau=-
ben festziehen. (Flache Unterlegscheibe und
Zahnscheibe).

= Auslasskriimmer einbauen, Dichtung zwischenle-
gen, Bordelung auf Kriimmerseite, Befestigungs-
muttern von Hand anschrauben, (Flache Unterleg-
scheiben). Anlegscheiben ftir Abschirmung (6)
auf fhren Stehbolzen anbringen.

- Halterung fiir Auspuff-Abfallrohre anbringen,
Befestigungsschrauben und -muttern festziehen.
(Kontaktscheiben).

- Auspuff-Abfallrohre anbringen, Dichtungen
zwischenlegen. Sicherungsmuttern festziehen,

- Muttern zur Befestigung der Krllmmer nach Auf-
bringen eines Tropfens Loctite Nr. 64.01.459.0
A auf das Gewinde der Stehbolzen festziehen,

= Zuftihrrohr (7) des Kupplungszylinders einbauen.
(Fahrzeuge mit hydr. Getriebeschaltung).

- seitliche Auspuffabschirmung (8) anbringen.

Laschen zur Halterung des Rohrs (7) an Ab-
schirmung (4) anbringen,

Befestigungsmuttem festziehen. (Flache @nter-
legscheibe und Sprengring).
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22,

23.

24,

29,

27,

28.

29.
30.

Ansaugstutzen einbauen :

Die Stutzen der Zylinder I und III sind gleich,
ebenfalls die der Zylinder II und IV, doch sind
letztere von I und I verschieden.

Die an den Stutzen II und IV breiter ausgeprigte
Form , siehe "a", gestattet es, sie untereinander
zu unterscheiden.

Die Dichtungen der Stutzen sind gleich (einige
Fahrzeuge wurden mit verschiedenen Dichtungen
ausgeriistet, sie sind auszuwechseln).
Ansaugstutzen einbauen, Dichtungen zwischen-
legen, (trocken einbauen). Schrauben und Befesti-
gungsmuttern festziehen. (Flache Unterlegschei-
ben).

Gesamtteil Krafistoffringleitung und Druckregler
einbauen,

Muttern zur Befestigung des Zufiihrrohres (1) und
des Rilcklaufrohres (3) festziehen,

Schellen (4) an den Einspritzventilen festziehen.

Thermo-Zeitschalter (7) filr Kaltstart am Zylinder-
kopf anbringen (Schliissel MR, 630-12/28) und
Lasche (6) befestigen.

Zusatzluftschieber (8) einbauen.

Schrauben zur Befestigung des Trigers festziehen,
(Zahnscheibe).

Schlduche fiir Luft (9) und (10) und fiir wasser (13)
und (16) anschliessen. Schellen der wasser-
schlduche anziehen.

Temperaturfithler (15) einbauen,

Insgesamt Olmesstab u. Fihrung einbauen,
Dichtung zwischenlegen,

ANMERKUNG: Schacht fiir Olmessstab einstellen :

dieser Schacht ist gewolbt, den konkaven Teil
senkrecht zum Motor und nach aussen hin aus=-
richten, ihn dann um 15 = 20° ungefihr zur Motor=
seite drehen. Dies erm&glicht ein Spiel zwischen
Schacht und Motaorblock nach Einbau des Motors

im Wagen zu erhalten,

Bei Fahrzeugen mit Olkiihler :

Insgesamt Olkiihler und Zwischenstiick (ausge-

riistet mit 2 Ringdichtungen) einbauen, Befesti-

gungsschrauben festziehen, (Flache Unterleg-
scheiben).

Bei Fahrzeugen mit hydr. Gemiebeschaltung :

Betitigung filr beschleunigten Leerlauf (12) ein-

bauen, Schrauben zur Befestigung des Trégers

festziehen. (Flach- und Zahnscheiben),

Luftschlduche (11) und (14) anschliessen.

Ziindkerzen mit ihren Abschirmungen einbauen,

- Verteiler einbauen, Kabel an Ziindkerzen an-
schliessen.

- Ansaugkriimmer einbauen. Schellen zur Be-
festigung an den Ansaugstutzen und die Mutter
am Triger festziehen. (Flache Unterlegscheibe).

- Schlauch (2) an oberen Teil des Kriimmers und
Schlauch (5) an seinem unteren Teil anschliesen.

- Zuftihrrohr des Kupplungszylinders an unterer
Verbindung am Krilmmer anschliessen.
(Fahrzeuge mit hydr. Getriebeschaltung).

- Kaltstartventil am Krilmmer anschliessen,
Dichtung zwischenlegen, (Trocken einbauen).
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30.

31.

32.

33.

34,

Getriebe an Motor anflanschen, Priifen, ob die
Zentrierstilcke im Motorgehiuse vorhanden sind,
Befestigungsschrauben festzichen.

(Schliissel 1677-T und 2431-T).

Strebe des Fliehkrafweglers an HD-Pumpe und
Strebe der HD-Pumpe an Wasserpum pe an-
schliessen.

Vorderen Lagerdeckel filr Nockenwelle einbauen,
Schrauben (1) festziehen, nachdem man das Aus-
lassventil des Zylinders IV auf volle Offnung
gebrachr hat,

Rohre einbauen (Fahrzeuge mit hydraulischer

- Gewriebeschalmng) :

= (2) fiir Verbindung linke Bremse zur Betitigung
ftlﬂ:nesclﬂeunigten Leerlauf.
Befestigungsmutter an Stehbolzen (8) festziehen.
- (4) fiir Zufuhr des Kupplungszylinders.
(Fahrzeuge mit hydraulischer Getriebeschaltung)
= (6) fiir Verbindung rechte Bremse zum Fliehkraft-
regler. Laschen (5) und (8) an ihre Befestigungs-
bolzen anschliessen.

= (9) zur Verbindung Kupplungsverrie gelung mit
Verbindung (7).

Silentbldcke fiir Motoraufhingung einstellen.
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AUSBAU

1. Triebwerk ausbauen.
Motor auf Vorrichtung 3083-T bis absetzen,
Geuiebe bleibt auf Vorrichtung MR, 630-42/13
ruhen. '
Silentblécke des Motors auf Vorrichtung befestigen.

ek 2. Schwingungsddm pfer ausbauen :

; : Mutter (1) abschrauben und Schwingungsdam pfer
: . (2) abnehmen.

3083-T bis -~ " MR 630-42/13 3. Dichtung ausbauen :

Steuergehduse nebst Dichtung ausbauen.
5805

e e | Steuergehduse auf die Auflagestiicke (B) und (C)

A MR.630-34 /31 der Vorrichtung MR. 630-34/31 auflegen und
Dichtung mit Hilfe eines abgefasten Dorns
(kleiner § = 44, Linge 10, grosser § = 60,
Lénge 60) abnehmen.

EINBAU

4. Autlageflichen von Motor- und Steucrgehause

sorgldltig reinigen.

5. Dichtung einbauen :

Steuergehduse auf Auflagestiicke (B) und (C) auf-
legen und Dichtung mit Hilfe des Dorns (A) der
Vorrichtung MR, 630-34/31 einbauen.

6. Steuergehduse anbauen, neue Dichmng zwischen-
legen. (Trocken einbauen). Schrauben und
Muttern anschrauben, ohne festzuziehen.

(Flache Unterlegscheiben mit Ausnahme der
3 Muttern (3), die mit einem Abstandsring und
mit Dichtmasse eingebaut werden).

7. Steuergehduse zentrieren. (Dorn MR. 630-31/82)
und Befestigungsschrauben und -muttern mit
2 mkg festziehen.

8. Schwingungsddm pfer (2) einbauen. Mutter (1)
mit 20-22 mkg festziehen.

%,
,f-.,_.s.

"MR.630-31/82 i

9. Triebwerk in Wagen einbauen.
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D-FAHRZEUGE - ALLE TYPEN
ausser IE

AUS=- UND EINBAU EINES ZYLINDERKOPFES ODER EINER ZYLINDERKOPFDICHTUNG

AUSBAU

1. Kiihler und Motorblock entleeren. Wasser mit
Frostschutzmittel aufbewahren.

2. Kabel von Batteriepolen abschliessen,
3. Druck ablassen.

4, Aushauen :

- Luftfilter mit Schlauchverbindung,

- Ziindkerzenkabel und Verteilerkopf,

- Verbindungsleitung beschleunigter Leerlauf-
Fliehkrafregler (Bei Fahrzeugen mit hydrau-
lischer Gewiebeschalmng),

- Kiihlerstrebe (3) und Lasche (2) zum Hochheben
des Motors,

- Ventilator,

5. Abschliessen :

- Massekabel (6) von Wasserpumpe,

- Gashebelgestinge, Starterzug und Kraftstoff-
zuftihrleitung vom Vergaser,

- Zufiihrbiindel vom Fliehkraftregler,

( Bei Fahrzeugen mit hydraulischer Getriebe-
schalmung).

- Schlauch (7) filr Motorentliiftung von Ansaug-
kritmmer,

- Leitungsbiindel und Riicklaufrohr von Kupplungs-
korrektor (Bei Fahrzeugen mit hydraulischer Ge-
triebeschaltung).

- oberen Wasserriicklaufschlauch,

- Lichmmaschinenswrebe (4) von Wasserpumpe.

Keilriemen der Lichtmaschine abnehmen.

Ausbauen :

- Gelenkachse des Fliehkraftreglers (Einstellschei-
ben nicht verlieren). Regler zur rechten Seite
hin herausnehmen. (Bei Fahrzeugen mit hydr.
Getriebeschaltung).

= Haltelasche (5) filr Schmiemrohr des Anlassers
an der Wasserpumpe (Bei einigen Fahrzeugen).

Kabel des am Wasserpumpendeckel sitzenden

Thermometers abschliessen.

Abschliessen :

= Riicklaufrohr (1) vom Fliehkraftregler,

- unteren Wasseransaugschlauch von der Pumpe,

- Schmierrohr (8) vom Zylinderkopf,

- Strebe filr HD-Pumpe von Wasserpumpe.

Ausbauen :
- vorderes, rechtes Federelement,
- Auspuffabschirmung.

Abschliessen :

- insgesamt Auspuffabfallrohre und Auspuff-
kriitmmer,

= Heizungsschlauch vom Rohr am Zylinderkopf.
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11. Ausbauen :

- Zylinderkopfdeckel nebst Dichtung,

- Ziindkerzen,

- Dichtteller der Ziindkerzenschichte und ihre
Gummidichtungen.

Schrauben zur Befestigung des Zylinderkopfes
vollkommen abschrauben. .
Auslass-Einheiten ausbauen.

Ebenfalls die Einlass-Einheit,

ANM.: Um die hintere Schraube der Einlass-Ein-
heit abzuschrauben, muss man den an der Motoraus-
buchtung sitzenden Gummistopfen abnehmen, den
Filz ausschneiden und die Schraube durch dieses
Loch "a™ herausnehmen. Kipphebelstangen ab-
nehmen. (Thren Sitz markieren).

ANM. : Um die Stange fiir den Auslass-Kipphebel
des 4. Zylinders herauszunehmen, den Zylinder-
kopf etwas anheben.

Zy‘lmderkopf nebst Dichtung abnehmen. (Auf
Zenuierstifte achten!).

Buchsen mit Hilfe von 2 Schrauben festhalten,
(Schrauben 3074-T).

Zylinderkopf zerlegen :

a) Schlauch (6) fiir Vorwidrmung des Ansaug-
kriimmers abschliessen,

b) Wasserpumpe (1) und Wasserpumpendeckel (2)

ausbauen.

Ausbauen :

- Ansaugkriimmer (5),

- die Auslasskriimmer,

- Rohr (3) fiir Heizungsanschluss und Abschirm-
blech (4) filr Auspuff,

- Stehbolzen fiir Ansaug- und Auslasskrilmmer
und Wasserpumpendeckel, falls erforderlich.

WICHTIG :

Es gibt zwei Sorten von Zylinderkopfdichtungen
entsprechend den beiden Dichtungsarten fiir die
Buchsenauflage.
- Dichtung mit ringférmiger Bérdelung, die
mit Buchsendichtungen mit Uberstirke einzu=
bauen ist,
= Dichtung mit ovaler Bordelung, die mit
Buchsendichtungen ohne [berstirke einzubauen
ist.
Beim Auswechseln einer Zylinderkopfdichtung ist
es unbedingt erforderlich, eine Dichtung der
gleichen Sorte wie die der ausgebauten zu mon-
tieren.,
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16,

17,

18,

19.

EINBAU

15. Zylinderkopf zusammenbauen :

a)

b)

Einbauen, falls notwendig, die Stehbolzen

fir Ansaug- und Auslasskriimmer und des
Wasserpumpendeckels. Die Gewinde der Steh-
bolzen mit LOCTITE Nr. GX. 0145901 A
bestreichen,

Wasserpumpendeckel (2) einbauen, Dichtung
zwischen Deckel und Motorgehiuse legen.
Einbaurichtung der Dichtung beachten : siehe
Position der Ecke "a" der Dichtung auf neben-
stehender Abbildung.

Wasserpumpe (1) einbauen, Dichtung zwischen
Pumpe und Deckel legen, Befestigungsmuttern

festziehen (Spezialmuttern 8 mm §, 12 mm

Schliisselweite),

ANM.: Die Dichtungen miissen "trocken”

eingebaut werden,

c) Einbauen :

- die Auslasskriimmer ; Schrauben anschrauben,
ohne sie festzuziehen, (Flache Unterlegschei-
be),

- Rohr (3) fiir Heizungsanschluss, Dichtung
zwischenlegen,

- Auspuffabschirmung (4),

- Ansaugkriilmmer (5), Dichtungen zwischen~-
legen.

Schlauch (6) fiir Vorwdrmung am Ansaug-

kriimmer und Wasserpumpendeckel anschliessen.

Schellen festziehen.

Schrauben zum Festhalten der Buchsen abnehmen.
(Schrauben 3074-T).

Zylinderkopf einbauen :

Zylinderkopfdichtung einbauen, sie mittels der
beiden Zentrierstifte "a®™ und "b™ zentrieren,
Zylinderkopf mit Stange fiir Auslasskipphebel des
4. Zylinders aufsetzen.

ANM.: Wenn der Zylinderkopf eingebaut ist,
kann diese Stange nicht mehr montiert werden.

Kipphebelstangen an den beim Ausbau mar-
kierten Sitzen anbringen. (Die Stangen flr Aus=
lass sind die ldngeren).

Einheit fiir Einlass-Kipphebel, ausgeriistet mit
Tréger fiir Einheit, u. Schrauben zur Befestigung
des Zylinderkopfes anbringen.

ANM.: Um die Einlass-Einheit einzubauen, muss
man den Kopf der hinteren Schraube durch das in
der Motorausbuchtung bei "c® geschaffene Loch
durchfithren.

Befestigungsschrauben nacheinander und allmé&h-
lich anschrauben, ohne sie festzuziehen.
Gummidichtungen zwischen die Tréger der Ein-
heit und dem Zylinderkopf an den Schrauben zur
Befestigung des Zylinderkopfes anbringen.
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20, Einheiten fiir Auslass anbringen, Schmierloch nach
1197 unten und zum Ventil hin ausgerichtet, Lagerdeckel
12 9 13- aufsetzen. Muttern an den Stehbolzen zur Be-

21.

festigung der Auslass-Einheiten festziehen.

ANM. : Die Muttern zur hinteren Befestigung der
Auslass-Einheiten der Zylinder Nr. 1 und 3 sind er-
setzt durch Schrauben mit Hohlkopf und Gewinde,
die zur Befestigung des Zylinderkopfes dienen.

Schrauben zur Befestigung des Zylinderkopfes

an.bringen 3

Die Schrauben zur Befestigung des Zylinderkopfes
(die kiirzeren : Linge ohne Kopf 114, 5 mm) werden
mit einer Scheibe unter dem Schraubenkopf einge-
baut. Die Schrauben zur Befestigung des Zylinder-
kopfes anschrauben und sie dann festziehen.
(Drehmomentschliissel 2471-T).

- 1. Festziehen mit 3 mkg

- 2. Festziehen mit 6 mkg.
Beim Festziehen die nebenstehende Reihenfolge

_ beachten.

22.

23.

24.

Wéhrend des Festziehens priifen, ob die Kipphebel-
stangen richtig in die Kugelkdpfe der Einstell-
schrauben einrasten,

ANM, : Wenn das Fahrzeug 1000 km gelaufen ist,

milssen die Schrauben des Zylinderkopfes wieder
nachgezogen werden. Dies bei kaltem Motor
durchfithren.
Es muss unbedingt wie folgt vorgegangen werden :
- Schrauben Stiick fiir Stfick nachziehen und zwar
in der angegebenen Reihenfolge,
- Jede Schraube wieder 16sen und sie dann wieder
mit 6 mkg festziehen. (Drehmomentschl. 2471-T),

Anschliessen :

- die Auslasskriimmer an die Abfallrohre. Man
kommt von der Fahrzeugunterseite an die
Muttern heran. (Schliissel 2471-T).

Muttern zur Befestigung der Kriimmer am Zylinder-

kopf festziehen.

Heizungsleitungen am Heizungsanschlussrohr an-

schliessen. Schelle festziehen.

Einbauen :
- Auspuff Abschirmung (Flache Unterlegscheibe),
- vorderes, rechtes Federelement.

Anschliessen :

- Schmierrohr (1) am Zylinderkopf, Doppel-
dichtung zwischenlegen,

= Schlauch (2) fiir Motorentliiftung am Ansaug-
kriimmer,

- unteren Wasser-Ansaugschlauch an der Wasser-
pumpe,

Kabel an Thermometer anschliessen.

Suebe fiir HD-Pumpe an Wasserpumpe anschliessen.

Plakette und Zahnscheibe zwischenlegen.
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25.

26.

27,

28.

29,

30,

31,

32,
38.

34.
35.

36.

Einbauen :

- Massekabel (2) an Wasserpum pe,

- Haltelasche (1) des Schmiermrohrs fiir den An-
lagser am Wasserpum pendeckel. (Bei einigen
Fahrzeuge).

- die Gelenkachse des Fliehkraftreglers.

(Bei Fahrzeugen mit hydraulischer Getriebe-

schalmng.

Wenn Zylinderkopf, Wa;se:pmnpendeckel oder
Wasserpumpe ausgewechselt wurden, so ist die
Ausrichmung der Riemenscheiben zu kontrollieren.,

Keilriemen der Lichtmaschine anbringen.

Anschliessen ;
- Lichtmaschipenstrebe (3) an Wasserpumpe,
- Zufilhrbiindel des Fliehkraftreglers,
(E:ahrzeuge mit hydr, Getriebeschaltung).
= Rohrblindel und Ricklaufrobr zum Behdilter
am Kupplungskorrektor,
(Fahrzeuge mithydr. Getriebeschaltung).
- Schlauch flir Wasserriicklauf an der Wasser-
pumpe,
= Gashebelgestinge, Starterzug und Kraftstoff=-
zufithirohr am Vergaser,

Einbauen :

= Ventilator., Schrauben mit 0, 9-1 mkg fest-
ziehen,

- Kthhlerstrebe,

- Lasche zum Hochheben des Motors,

= Massekabel der Batterie,

- Verbindungsschlauch beschleunigter Leezlauf-
‘Fliehkraftregler, : j
(Fahrzeuge mit hydr, Getriebeschaltung).

Ventile einstellen.

Blechteller nebst Dichtungen in Zlindkerzen=-
schiichte einbauen.

Zylinderkopfdeckel aufbauen. Dichtung
zwischenlegen,

Schrauben festziehen. (Kupferscheibe).

Zindkerzen einsetzen.

Verteilerkopf einbauen und Ziindkerzenkabel
an Ziindkerzen anschliessen,

Luftfilter einbauen, Schellen festziehen.

Gammistopfen an Motorausbuchtung anbringen.

Kthler beftillen, Heizungshahn Sffnen.
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37. Kabel an Batteriepole anschliessen,

38, Motor anlassen.

39. Kreisldufe unter Druck setzen.
Dichtigkeit der Verbindungen kontrollieren.

40. Fliehkraftregler und Bremsen entliiften.
(Bei Fahrzeugen mit hydraulischer Gewiebe-

schaltung). .

41, Den oder die Leerldufe einstellen.
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AUS- UND EINBAU EINES Z YLINDERKO PFES ODER
EINER ZYLINDERKOPFDICHTUNG

FAHRZEUGE D, IE - ALLE TYPEN

AUSBAU

1.

10.

11.

12,

Kiihler und Motorblock entleeren. Wasser mit
Frostschutz aufbewahren,

Massekabel von Batterie abschliessen,

Entliiftungsschraube des Druckreglers lésen und
Wagen in *Niedrig®-Position bringen,

Ansaugkrilmmer ausbauen,

Kabel von Zlindkerzen abschliessen und das
Ganze, Verteilerkopf und Kabel abnehmen,
Vorsichtshalber Verteilerfinger abnehmen.

Kilhlwassereinfiillbehidlter ausbauen :

Schelle (2) 16sen und die Schlduche (1) und (5)
vom Einfiillbeh&lter abschliessen, Mutter (3),
(4) und (6) abschrauben und Einfiillbeh&lter ab~-
nehmen, ohne das Verbindungsrohr Einfiillbe=
hilter-Kilhler abzuschliessen,

Oberen Schlauch (9) fiir Wasserrilckstau abnehmen
und Zufuhrleitung (7) der Heizung vom Stahlrohr
am Zylinder abschliessen.

Riicklaufrohre (8) und (10) des Fliehkrafreglers
abschliessen. (Fahrzeuge mit hydr. Getriebe-
schaltung).

Massekabel der Batterie von Wasserpumpe und
Stebe vom Kiihler abschliessen.

Lasche zum Einhédngen des Motors und Ventilator
ausbauen,

Schrauben zur Befestigung der Lichmmaschine
und ihrer Strebe lésen. Mutter zur Befestigung
der Strebe an der Wasserpum pe abschrauben und
Keilriemen von Wasserpumpe abnehmen,

Schraube zur Befestigung der Haltelasche des
Anlasserkabels an der Wasserpumpe abschrauben.

Plus-Klemme von Batterie abschliessen und An-
lasserkabel unter der Riemenscheibe filr die
Wasserpum pe herausziehen.

Mutter zur Befestigung der HD-Pumpenstrebe

an der Wasserpumpe abschrauben,

Mutter auf HD=-Pum penseite l6sen und Strebe der
Wasserpumpe abnehmen, -
Muttern zur Befestigung der Strebe fiir den Flieh-
krafuegler 16sen und Gelenkachse des Reglers ab-
nehmen. (Einstellscheiben nicht verlieren),
Regler zur rechten Seite hin abnehmen, (Fahr=
zeuge mit hydr, Getriebeschaltung)

Mutter (12) zur Befestigung des Zufuhrrohres (13)
des Kupplungszylinders und des Anlasserkabels
(11) am Zylinderkopf abnehmen. Anlasserkabel
abnehmen. Vorsichishalber Rohr (13) ausbauen.
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5931 13, Vordere Federelemente ausbauen,

14. Muttern (1), Abschirmblech (2), Muttern (4) und
(5) und Abschirmung (38) fiir Auspuff abnehmen.,

15, Die Muttern (6) zur Befestigung der Auslasskriilmmer
abnehmen und die Kriimmer vom Zylinderkopf
abnehmen.

16. Die Schliduche (11) und (8) filr Zusatzluftschieber
flir Warmlauf vom Wasserpumpendeckel und vom
Anschluss fiir den Tem peraturfiihler (9) am
Zylinderkopf abnehmen,
Schlauch (15) von seiner Haltelasche (13) abnehmen.
Wasseransaugleitung von Wasserpumpe abschliessen,

5932
17. Elekwronisches Kabelbiindel vom Fiihler (9) und den

Einspritzventilen abschliessen.

Die Ausrichtungen der Abfasungen mit Farbklecks
markieren.

Die Kabel des Thermozeitschalters (14) fiir
Kaltstart abschliessen.

18, Schellen l8sen und die Rohre fiir Kraftstoffzufuhr
und -rilcklauf von der vorderen Ringleitung (7)
und vom Stahlrohr (12) abschliessen,

19. Verbindungsschraube (10) vom Schmierrohr
fiir die Kipphebel abschrauben,

20. Ausbauen :
= den Zylinderkopf nebst Dichtung,
= die Isolierrohre und Ziindkerzen,
- die Dichtung der Ziindkerzenschichte
nebst Tellern,

21, Die Schrauben zur Befestigung des Zylinderkopfes
vollstdndig losen, die Kipphebeleinheiten fiir
Auslass und die Kipphebeleinheit fiir Einlass aus-
bauen,

Stdsselstangen abnehmen,

ANMERKUNGEN :

I. Um die hintere Schraube fiir die Kipphebeleinheirt
fir Auslass herausnehmen zu kénnen, kann es
erforderlich werden, den Gumm istopfen (16)
abzunehmen und den Filzbezug einzuschneiden,

II. Um die Stisselstange des Auslass-Kipphebels des
4. Zylinders herauszunehmen, Zylinderkopf
leicht anheben,

22. Zylinderkopf von den Auslasskriimmern nehmen
und abnehmen. (Vorsicht mit den Zentrierstiicken),
Zylinderkopfdichtung abnehmen und die Buchsen
an ihrem Sitz festhalten.

(Halteschrauben 3074=T).




Aus- und Einbau eines Zylinderkopfes
ARBEITSVORGANG Nr. D,IE -112-1: oder einer Zylmderkopfdichmng ARB, D, IE=112-1 3

5941

5940

58N9

1976

23. Zylinderkopf zerlegen :

a)

b)

c)

d)

€)

8)

Ringleitungen ausbauen :

- Muttern (11) zur Befestigung des Riicklauf-
rohres (10) des Druckreglers (6) abschrauben,

= Mutter (3) zur Befestigung der Lasche (4) zur
Halterung der vorderen Einspritzringleitung
abschrauben.

- die Schellen (5) zur Befestigung der Ring-
leitungen von den Einspritzventilen abnehmen,

= Insgesamt Einspritzringleitungen und
Druckregler ausbauen.

Ausbauen :

= die Muttern (1) und den Warmwasseranschluss
(2), ausgerlistet mit Tem peraturfiihler (14),

= dem Thermozeitschalter (7) fiir Kaltstart.

Ansaugstutzen ausbauen :

- Schrauben (9) und Haltelasche (8) des
Schlauches filr Motorgehduse-Entlilftung
abschrauben,

= die Muttern (12) und die Schrauben (13)
zur Befestigung der Ansaugstutzen abschrauben.

= die Ansaugstutzen und ihre Dichtungen ab-
nehmen.

Wasserpumpe (15) und Pumpendeckel (16)
abnehmen,

Abschirmung (18) fiir Auspuff, Triger fiir
Ansaugkriimmer (19) und Rohr (17) fiir
Heizungsanschluss abnehmen,

Hinteres Blech und Stehbolzen am Zylinderkopf
abnehmen, falls erforderlich.

Teile reinigen.,

EINBAU

24. Zylinderkopf zusammenbauen :

a)

b) .

c)

Hinteres Blech anbringen, eine neue Dichtung
zwischenlegen, (Trocken einbaunen). Befesti-
gungsmuttern festziehen,

(Flache Unterlegscheibe). Die drei Schrauben
(20) milssen mit Dichtmasse eingebaut werden.

Stehbolzen anbringen. Die Stehbolzen zur
Befestigung der Auslasskriimmer miissen mit
Loctite Nr. GX.01.460.01 A eingebaut werden.

Wasserpumpendeckel (16) anbringen,
Dichtung zwischenlegen. (Trocken einbauen).
Einbaurichmung der Ecke "a® der Dichtung
beachten.

Muttern festziehen,
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Wasserpumpe (4) einbauen, Dichtung zwischenlegen,
5940 (Trocken einbauen). Muttern festziehen, (Spezialmuttern
# =8, 12°I Schliisselweite.

d) Rohr (3) fiir Heizungsanschluss anbringen, Dichtung
zwischenlegen. (Trocken einbauen).
Auspuffabschirmung (2) einbauen, Triger (1) fiir
Ansaugkriimmer zwischenlegen.

e) Ansaugstutzen einbauen, Dichtungen zwischenlegen.
(Trocken einbauen). Befestigunésmuttem (16) und
Schrauben (17) festziehen. (Flache Unterlegscheiben
unter die Muttern),

f) Warmwasseranschluss (6), ausgeriistet mit Tempera=
turfithler (18), einbauen, Muttern (5) festziehen.
(Flache Unterlegscheibe),

g) Thermozeitschalter (11) filr Kalistart einbauen ;
Kupferdichtung zwischenlegen,
5941 . Lasche (12) zur Halterung des Schlauches fiir
Motorgehduse - Entliiftung anbringen.,
Mutter (13) festziehen. (Zahnscheibe).

h) Einspritzleitung einbauen :

- Insgesamt Einspritzringleitung und Druckregler
aufsetzen. Rohre ganz in die Einspritzventile
einsetzen. Schellen festziehen. (Schrauben nach
vorn gerichtet).

- Mutter (8) zur Befestigung der Lasche (7) zur
Halterung der vorderen Einspritz-Ringleitung
festziehen. (Zahnscheibe).

- Mutter (15) zur Befestigung des Riicklaufrohres
(14) des Druckreglers (10) festziehen.
(Zahnscheibe).

25, Zylinderkopf aufbauen :

a) Die Schrauben zum Festhalten der Buchsen ab-
nehmen (Schrauben 3074=T).

b) Zylinderkopfdichtung anbringen, sie an den
beiden Zentrierstiicken (19) und (20) zentrieren,

c) Zylinderkopf, versehen mit den Dichtungen fur die
Auslasskriimmer, aufsetzen.

Die Stehbolzen zur Befestigung der Auslass=
kriimmer in die Krimmer einsetzen und die
Ansaugleitung der Wasserpumpe in die biegsame
Verbindung einstecken.
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d) Stsselstange des Auslasskipphebels des
4, Zylinders anbringen, Falls erforderlich,
den hinteren Teil des Zylinderkopfes leicht
anheben.

e) Zylinderkopf an den beiden Zentrierstiicken
zentrieren. Alle Schrauben zur Befestigung des
Zylinderkopfes auf Auslasseite anbringen und von
Hand anschrauben.

f) Swsselstangen anbringen. (Die Stangen fiir Auslass
sind die 14ngeren).

g) Die Ringdichtungen (3) zwischen die Kipphebel-
einheiten und den Zylinderkopf an den Befesti~
gungsschrauben (2) mit Ausnahme der vorderen
Schraube anbringen.

Insgesamt Einlasseinheit und Kipphebelb&cke
anbringen, Ausrichtung der vorderen Einheit (1)
beachten. Die Abfasung "a®™ muss zur Stange
des Einlassventils des Zylinders I ausgerichtet
sein.

ANMERKUNG : Um die hintere Schraube der Kipp=~
hebeleinheit fiir Einlass anbringen zu kénnen, nimmt
man, falls erforderlich, den Gummistopfen (4) ab und
filhrt den Schraubenkopf durch die so freigewordene
Offnung hindurch.

Die Schrauben zur Befestigung der Kipphebeleinheit
filr Einlass anschrauben, Die Anlegscheiben der
Federn und der Kipphebel nicht klemmen, was eine
Beschidigung der Einheit zur Folge hitte,

Priifen, ob die Kugelgelenke der Einstellschrauben
der Kipphebel richtig in die Stdsselstangen einrasten,

26. Befestigungsschrauben des Zylinderkopfes fest=
ziehen :

= 1, Anziehen mit 3 mkg,
- 2. Festziehen mit 6-6, 5 mkg

Reihenfolge des Festziehens beachten, Einen
Drehm omentschliissel benutzen (Schliissel 2471-T).

ANMERKUNG : Wenn das Fahrzeug 1000 km gelaufen

ist, miissen die Schrauben des Zylinderkopfes wieder
nachgezogen werden, wie folgt vorgehen :

- Festziehen bei kaltem Motor durchfiihren,

= Schrauben Stiick fiir Stiick nachziehen,

- jede Schraube erst 1dsen,

- anschliessend jede Schraube mit 6 mkg festziehen,
(Drehmomentschlilssel 2471-T)
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27. Kipphebeleinheiten fiir Auslass einbauen,
Schmiersffoung nach unten und zum Ventil hin
5798 gerichtet,

Deckel aufsetzen. Muttern und Stehbolzen zur Be-
festigung festziehen, Die Stehbolzen zur hinteren
Befestigung der Kipphebeleinheiten fiir Zylinder
1und III dienen ebenfalls zur Befestigung des
Zylinderkopfdeckels,

wahrend des Festziehens priifen, ob die Kugelge-
lenke der Einstellschrauben richtig in die Stéssel-
stangen einrasten,

28, Ventile einstellen.

29, Deckel und Dichmungen an den Ziindkerzen=-
schichten anbringen,
Zylinderkopfdeckel nebst Dichtung aufsetzen, Die
. beiden Befestigungsschrauben festziehen (Kupfer=
dichtung).
. Die Ziindkerzen und ihre Isolierrohre einbauen,

30, Verbindungsschraube (9) des Schmierrohres filr die
Kipphebel anbringen.
(Doppelte Kupferdichtung).

81. Die Kraftstoffzufuhr- und -riicklaufleitungen an
vordere Einspritzringleitung (1) und an Stahlrohr
(7) anschliessen. Schellen festziehen.
Leitung (8) an Wasseranschluss des Temperatur-
fiihlers (3) anschliessen. Schelle festziehen,
Haltelasche (5) fiir Leitung (4)anbringen.

32. Elekwonisches Leitungsbiindel an Thermozeitschal-
ter (6) fiir Kaltstart anschliessen,

Elekwronisches Leitungsbiindel an die Einspritzven-
tile und den Temperaturfithler (3) am Zylinderkopf
anschliessen.

(Ausrichtung der Abfasungen beachten. Siehe
Markierung beim Ausbau, Abs. 17).

33. Anschliessen :
- den Schlauch (2) am Wasserpumpendeckel,
- den Ansaugschlauch (10) der Heizung am Stahl=-
rohr am Zylinderkopf.
Die Schellen festziehen. Abflussrohr fiir Wasser-

pumpe anbringen.

34. Anlasserkabel (13) einbauen.,
Zufuhrrohr (12) des Kupplungszylinders einbauen.
Verbindung (14) anschrauben.
(Eine neue mit Flilssigkeit LHM angefeuchtete
Dichtung zwischenlegen). (Fahrzeuge mit hydrau-
lischer Getwriebeschaltung).
Mutter (11) der Haltelaschen an Zylinderkopf und
wasserpumpe festziehen.

Verbindung (14) mit 0, 8-0, 9 mkg festziehen.
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35. Muttern (Spezialmuttern: f§ = 8 mm 12%F
Schliisselweite) zur Befestigung der Auslass -
krimmer festziehen. (Flache Unterlegscheibe),

36. Auspuffabschirmung (2) anbringen, Priifen,
ob die Anlegscheiben (1) angebracht sind.
Muttern (4), (5) und (6) festziehen, (Flache
Unterlegscheiben und Zahnscheiben),
Abschirmblech (3) unter die Muttern (5) legen.

.

87. Einbauen :
- Keilriemen und Gelenkachse des Fliehkraft-
reglers . (Fahrzeuge mit hydr. Getriebe -
schalmng),

- die Keilriemen der Drehstromlichtmaschine.

ANMERKUNG : Wenn der Zylinderkopf, die Wasser-
pumpe oder ihr Deckel ausgewechselt wurden,
so ist die Ausrichtung der Riemenscheiben zu
iiberpriifen.,

38. An Wasserpumpe anschliessen :
- die Stebe fir HD-Pumpe (Plakette und
Z ahnscheibe unter Mutter),
- die Lichunaschinenstrebe (Zahnscheibe
unter Mutter).

39, Keilriemen spannen, Schrauben und Muttern

festziehen :

- an Swebe fiir Lichtmaschine,

- an Laschen zur Befestigung der Lichtmaschine,

- an Swebe und Haltelaschen der hydraulischen
Leitungsbiindel an Strebe filr den Fliehkraft-
regler,
(Fahrzeuge mit hydr. Getriebeschaltung).

- an der Gelenkachse fiir den Fliehkraftregler,
(Fahrzeuge mit hydr, Getriebeschaltung),

40, Rilcklaufrohre am Fliehkraftregler anschliessen,
(Fahrzeuge mit hydr. Getriebeschaltung).

41, Einbauen :

- den Ventilator, Die Schrauben mit 1 mkg fest-
ziehen,

- die Kithlersrebe (Kontakischeibe),

- die Einhinglasche fiir den Motor,
Kabelschuh fiir Massekabel (7) der Batterie
zwischenlegen. (Zahnscheiben).

= den oberen Schlauch filr Wasserriickstau,
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42,

45.

46.

417.

48,

49.

Wassereinfiillbehilter einbauen :

- Schlauch (2) an Einfilllbehilter anschliessen,
Schelle (3) festziehen,

- Einfilllbehi4lter anbringen. Die Muttern (1)
(Zahnscheibe) und (4) Kontaktscheibe)
festziehen.

- Uberlaufrohr (5) anschliessen.

Verteilerfinger und Verteilerkopf einbauen,
Ziindkerzenkabel anbringen.

Vordere Federelemente einbauen.
Sie von Hand anschrauben. (Eine neue, mit
LHM-Fliissigkeit angefeuchtete Ringdichtung,

welche im Federzylinder sitzt, einbauen).

Ansatigkriimmer einbauen.

Kiihlkreislauf auffiillen.

Entliiftungsschraube des Druckreglers festziehen.

Kabel an Batterie anschliessen. Motor anlassen
und Héhenhandverstellung in "Normal"-Position
bringen.

Dichtigkeit der Verbindungen kontrollieren.
(Wwasser, Kraftstoff, Fliissigkeit LHM).

Fliehkraftregler und Bremsen entliiften.
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D-FAHRZEUGE - ALLE TYPEN

1. AUSWECHSELN DFR KIPPHEBELEINHEIT FUR EINLASS

AUSBAU

1. Kiihler und Motorblock entleeren, (Wasser mit
Frostschutzmittel aufheben, )

2. Kabel von Batteriepolen abschliessen.
3. Ziindkerzenkabel abschliessen.
4, Ausbauen :

- Luftfilter nebst Schlauchverbindung,
- Zylinderkopfdeckel nebst Dichtung.

5. Lisen:
- Muttern und Stehbolzen zur Befestigung der
Kipphebeleinheiten fiir Auslass,
. = Schrauben zur Befestigung der Kipphebeleinheit
fiir Einlass.
ANM.: Die Schrauben zur Befestigung des
Zylinderkopfes auf der rechten Seite picht lisen,

6. Ausbauen : !
- die Kipphebeleinheiten filr Auslass,
- die Kipphebeleinheit flir Einlass.
ANM.: Um die hintere Schraube der Kipphebel-
einheit filr Einlass abzunehmen, den in der Moter=
ausbuchtung sitzenden Gummistopfen ausbauen.
Filz ausschneiden und die Schraube durch das Loch
bei "a® herausnehmen,

7. Kipphebeleinheit fiir Einlass zerlegen.

8. Inneres der Achse reinigen und priifen, ob :
die Schmierlécher nicht verstopft sind. g

| -zﬁimmo O\mm O o\wvmol lf‘h (111U
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Einbau in gleicher Reihenfolge fortsetzen, wobei
die dicke Scheibe (3) fiir die anderen Zylinder
durch eine dilnne Scheibe (2) ersetzt wird.
Kipphebelbdcke auf die langen Schrauben auf-
setzen.

Der vordere Kipphebelbock (6) weist eine Abfasung
auf, die nach dem Kipphebelschaft ausgerichtet
sein muss, um dessen Durchgang zu gestatten.
Eine Ringdichtung (1) auf jeder der langen Schrau-
ben zwischen Kipphebelbocken und Zylinderkopf
anbringen (mit Ausnahme der vorderen Schraube
entsprechend Kipphebelbock (6)).

SEHR WICHTIG : Ringdichtung nicht zwischen
vorderen Kipphebelbock (6) und Zylinderkopf
anbringen. Der Einbau einer Dichtung unterbricht
hier den Schmierkreislauf der Kipphebelbécke.

EoBAD 10, Ausgeriistete Kipphebeleinheit fiir Einlass einbauen:
ANM,: Um eine Kipphebeleinheit fiir Einlass
9. Kipphebeleinheit filr Einlass zusammenbauen : einzubauen, lisst man den Kopf der hinteren

Schraube durch das Loch "b" in der Motoraus-
buchtung durchgehen,
Schrauben zur Befestigung der Einheit anschrauben.

Das einem Ende der Kipphebeleinheit am nichsten
gelegene Schmierloch "a® zeigt den vorderen Teil
der Einheit an. Zusammenbau von dieser Seite aus

beginnen. Auf der vorher eingedlten Kipphebel= 11. Kipphebeleinheiten fiir Auslass einbauen :

achse, bei nach unten, beziehungsweise nach den Das Schmierloch muss nach unten und zum Ventil
Ventilen gerichteten Schmierldchern, folgende hin ausgerichtet sein.

Bauteile aufbringen : Deckel aufsetzen. Muttern an den Stehbolzen zur
- eine lange Schraube (5), nebst Deckel (4), Befestigung der Einheiten filr Auslass mirt 2, 2=

- die dicke Scheibe (3), 2, 8 mkg festziehen.

- einen Kipphebel (s. Abb. zur Orientierung),

Die hinteren Stehbolzen zur Befestigung der Kipp-
hebeleinheiten filr Auslass der Zylinder Nr. 1 und
3 sind durch Hohlkopfschrauben mit Gewinde er-
setzt, die die Befestigung der Zylinderkopfdeckel
gestatten,

- eine Feder,
= eine dilnne Scheibe (2),
= eine lange Schraube.
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1'
2.

3.

12.

13.

14.

15.

117,
18.

19,

20,

Schrauben zur Befestigung des Zylinderkopfes auf
der rechten Seite l8sen, Dann alle Befestigungs-
schrauben festziehen. (Drehmomentschlilssel
2471-T).

- 1, Festziehen mit 3 mkg,

- 2, Festziehen mit 6 mkg.

Nebenstehende Reihenfolge beim Festziehen be-
achten.

Wwihrend des Festziehens priifen, ob die Kipphebel-
stangen in die Kugelképfe der Einstellschrauben
einrasten,

ANM. : Wenn das Fahrzeug 1000 km gelaufen ist,
miissen die Schrauben des Zylinderkopfes nachge=
zogen werden,

Ventilspiel einstellen.

Zylinderkopfdeckel aufsetzen, Dichtung zwischen=
legen. Schrauben festziehen (Kupferscheibe).
Ziindkerzenkabel an Ziindkerzen anschliessen,
Luftfilter einbauen. Schellen festziehen,
Gummistopfen in Motorausbuchtung anbringen.

Kiihler mit Wasser auffiillen, Heizungshahn
dffnen,

Kabel an Batteriepole anschliessen.

Motor einige Minuten laufen lassen.
Wasserstand im Kiihler kontrollieren,

II. AUS- UND EINBAU EINER KIPPHEBELEINHEIT FUR AUSLASS

AUSBAU

Insgesamt Luftfilter und Kritmmer ausbauen.
Ziindkerzenkabel abschliessen,

Zylinderkopfdeckel nebst Dichtung abbauen,

Q
Oy

4.

5‘

6.

Muttern zur Befestigung der Einheit abschrauben,
Einheit nebst Deckeln abnehmen.

Kipphebeleinheit zerlegen :

Inneres der Achse sorgféltig reinigen und
kontrollieren, ob die Schmierldcher nicht
verstopft sind.

ANM.: Um einen Kipphebelbock auszuwechseln,
ist der Ausbau der Kipphebeleinheit filr Einlass
erforderlich.

EINBAU

7.

Kipphebeleinheit zusammenbauen :

Auf die Kipphebelachse aufsetzen (Schmier-
18cher "a" nach unten) und von vorn beginnend :
- einen Kipphebel,

- eine Feder,

- eine Scheibe.
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8. Das Ganze auf seinen Lagerbock aufsetzen. 9. Ventile einstellen.
Haltedeckel der Achse und Muttern anbringen,
Sie mit 2, 2-2, 8 mkg festziehen. 10. Zylinderkopfdeckel nebst Dichtung anbauen.

Muttern festziehen.

ANM.: Die hinteren Stehbolzen zur Befestigung
der Kipphebeleinheiten fiir Auslass der Zylinder
Nr. 1 und 3 wurden durch Hohlkopfschrauben
mit Gewinde ersetzt, die die Befestigung der
Ventildeckel gestatten.

111 Kabel an Ziindkerzen anschliessen.

12. Insgesamt Kriimmer und Luftfilter einbauen.
Befestigungsmuttern und Schelle zur Befestigung
des Kriimmers am Vergaser festziehen,

III, AUSWECHSELN EINES KERNSTOPFENS

ANM.: Beim Auswechseln eines Kernstopfens (auf
Seite des Ansaugkriimmers) den Zylinderkopf abbauen.
AUSBAU

1. Kihler und Motorblock entleeren. (Wasser mit
Frostschutzmittel aufheben, )

2, Kabel von Batteriepolen abschliessen.

3. Kabel von Ziindkerzen abschliessen.

4, Ausbauen :
- Luftfilter nebst Gummianschluss,
- Zylinderkopfdeckel nebst Dichtung.

5. Schrauben zur Befestigung der Kipphebeleinheit
fur Einlass und Schrauben zur Befestigung des
Zylinderkopfes 1&sen.

6. Ausbauen :

- Kipphebeleinheiten fiir Auslass,
- Kipphebeleinheit filr Einlass.

ANM.: Um die hintere Schraube der Kipphebel-
einheit filir Einlass abzunehmen, Gummistopfen
in Motorausbuchtung abziehen, Filz ausschneiden
und Schraube durch das Loch "a” herausnehmen,

1349
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7. Mirttelpunkt des Kernstopfens mit 11, 5 mm §
aufbohren und mit 14 x 2, 00 mm einschreiden.

2246

8. Mit einem Bronzedorn den Stopfen um einige
Millimetern eintreiben, um ihn zu 18sen und ihn
aus den drei Eindriickungen "a" herauszunehmen,
Mit einem Schaber das an den drei Eindriickungen
"a" des Stopfens umgeschld gene Metall entfernen,

9. Kernstopfen mit Abzieher MR, 630-23/3
abziehen.

10, Bohrung des Stopfens an Zylinderkopf reinigen.

EINBAU

-

. Bohrung des Stopfens am Zylinderkopf mit
Dichtmasse bestreichen,

Mit einem Dorn (MR. 630-31/45) den Stopfen
unter der Presse oder ihn mit einem Schlegel
einsetzen.

Metall an drei Punkten (a) umschlagen, um
Stopfen am Zylinderkopf zu sichern.

Ausgeriistete Kipphebeleinheit fiir Einlass
einbauen,

ANM.: Um die Kipphebeleinheit fir Einlass
einzubauen, lidsst man den Kopf der hinteren
Schraube durch das in der Motorausbuchtung
geschaffene Loch "b" hindurchgehen.

Kipphebeleinheiten fiir Auslass einbauen,
Schmierloch nach unten und zum Ventil
gerichtet. Die Lagerdeckel aufsetzen.
Muttern an den Stehbolzen zur Befestigung
der Kipphebeleinheiten fiir Auslass mit

2, 2-2, 8 mkg festziehen.

ANM.: Die hinteren Stehbolzen zur Befestigung
der Kipphebeleinheiten fiir Auslass der Zylinder
Nr. 1 und 3 wurden durch Hohlkopfschrauben
ersetzt, die die Befestigung der Ventildeckel
gestatten.
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16.

LTe

18.

19,

20,

21,

22,

23.

24,

Schrauben zur Befestigung des Zylinderkopfes
anschrauben und festziehen,
(Drehmomentschliissel 2471-T).

- 1. Festziehen mit 3 mkg,
- 2. Festzichen mit 6 mkg,

Reihenfolge beim Festziehen wie nebenstehende
Abbildung zei

Ventilspiel einstellen.

Zylinderkopfdeckel aufbauen, Dichtung zwischen-
legen, Schrauben festziehen, (Kupferdichtung).

Ziindkerzenkabel an Ziindkerzen anschliessen.

-

Luftfilter einbauen, Schellen festziehen.

Gummistopfen in Motorausbuchtung einsetzen,

Kithler befiillen, Heizungshahn &ffnen,

Kabel an Batteriepolen anschliessen,

Motor einige Mimiten laufen lassen.
wasserstand im Kithler kontrollieren,
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D-FAHRZEUGE - ALLE TYPEN

I. AUSWECHSELN DER STEUERKET TE ODER DES STEUERRITZELS

AUSBAU

1. Triebwerk ausbauen.
2. Spanner (4) verriegeln, (s. Abs. 4 b).
3. Ausbauen:

- Steuergehause,
- Kettenfiihrung (7),

- Kettenspanner (4) (darauf achten, dass keine

Teile verloren gehen),

- Schrauben (2) zur Befestigung des Ritzels und

der Nockenwelle,
Ritzel (1) und Steuerkette (3) abnehmen.

ANM, : Da Ritzel (6) auf Kurbelwelle (5) aufge-
schrum pft ist, kann seine Auswechslung nur in

einer Spezialwerkstatt erfolgen.
Teile reinigen.

EINBAU

4, Die Kolben der Zylinder Nr. 1 und 4 in die Ndhe

von O.T. bringen.

a) Steuerkette (3) auf Ritzel (6) der Kurbelwelle

1226

und dann Nockenwellenritzel (1) auf Steuer-
kette bringen.

Die Ritzel so einstellen, dass der gespannte
Kettenstrang dem Spanner gegenfibersteht
und dass eine Messlatte A, welche tiber die
Achse der beiden Ritzel verliuft, ebenfalls
die Markierung "a® (Kornerschlag auf einen
Zahn) des Nockenwellenritzels (1) und die
Markierung *b" (Strich mit der Reissnadel auf
einer Liicke) des Kurbelwellenritzels (6)
schneidet.

Nockenwelle drehen, bis der Zentrierstift und
die Gewindebohrungen den im Ritzel gebohrten
Léchern gegenilberstehen.

Befestigungsschrauben festziehen.
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5.

1225

b) Kettenspanner montieren :
Einsetzen :
= Zylinder (3)in Gehiuse (4),
- Feder (2) in Zylinder,
= Gesamtteil (1) : Gleitschuh A und Zylinder-
filhrung B in Gehduse (4).

(Die Feder ist teilweise kom primiert).
Durch das Gewindeloch der Verschlussschraube
(T einen Imbus-Schliissel C-von 3 mm durch-
filhren,
Ihn im Uhrzeigersinn drehen lassen, um den
Zapfen der Zylinderfilhrung B in die Smfen=
rastung des Zylinders (3) einzuftthren. Den
Gleitschuh A mit dem Gehiuse (4) in Anschlag
bringen.
Beim Weiterdrehen des Schliissels in der gleichen
Richtung den Gleitschuhtriger durch den Zapfen
verriegeln, wodurch der Einbau erleichtert wird.
Ohne die Teile zu verschieben, den Filter (5)
in den Block einsetzen, Spanner am Block be-
festigen,

=Befestigungsschraube mit 1, 7 mkg festziehen.
Gleitschuhtriger durch Drehen des Imbus-
Schliissels C im umgekehrtem Uhrzeigersinn
entsichern und pritfen, ob Gleitschuh A richtig
auf Kette aufliegt.
Schraubstopfen (7) nach Zwischenlegen des
Sicherungsbleches (6) festziehen.
Sicherungsblech umschlagen.

c) Kettenfilhrung montieren :
Fithrung (3) anbringen, Schrauben (8) anschrau-
ben, ohne festzuziehen. (Flachscheibe unter
Schraubenkopf).
Kettenfithrung anschrauben und dabei ein Spiel
von 0,1 - 0, 5 mm bestehen lassen. Mit Filhl-
lehre messen,
Schrauben festziehen,

Steuergehduse montieren .

Korkdichtung zwischenlegen, Muttern (Abstands~
scheiben) und Schrauben (Flachscheiben) mit

1, 7 mkg festziehen,

Triebwerk in Fahrzeug einbauen.
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II. AUS- UND EINBAU DER NOCKENWELLE

MR.630-42/13 3083-T

AUSBAU

Triebwerk ausbauen,

Motordl ablassen.

Triebwerk auf die Vorrichtungen 3083-T und
MR. 630-42/13 aufsetzen.

Abschliessen :
- Kithlerstrebe vom Kilhler,
- Ansaug- und Riicklaufleitungen von der

Wasserpum pe,
- Kihler.

Ausbauen :

- Lichtmaschinenstrebe (2),

= Einhdnglasche (3),

- Massekabel,

- Lichtnaschinenstrebe (4),

= Keilriemen (6) der Lichunaschine,

- Lichtmaschine (5),

- Lasche zur Halterung des Anlasserschmierrohres
(Bei einigen Fahrzeugen),

- Verbindungsrohr (7) HD-Pumpe/Druckregler.

Bei Fahrzeugen mit hydr. Gewricbcschaltung

ausbauen :

- Leitungsbiindel (1) fiir Fliehkrafregler, Gummi=
Rilcklaufrohr,

- Verbindungsrohr zwischen rechter Bremstra g-
platte und Kupplungskorrektor,

- Strebe fiir Regler,

- Regler (8) (Einstellscheiben zur Ausrichmung
nicht verlieren),

Kabel fiir Thermometer abschliessen.

Druckzufiihrrohr vom Kupplungszylinder (hydr.
Gewiebe) und Strebe der HD-Pumpe von Wasser-
pum pe abschliessen.

Antriebsriemenscheibe von Nockenwelle ab-

nehmen :

a) den umgeschlagenen Teil der Mutter mit
dem Kreuzmeissel herausschlagen.

b) Tragbiigel (10) der mechanischen Bremse
ausbauen., Hierzu die beiden Schrauben (9)
abschrauben.

¢) Riemenscheibe abnehmen (Einstellscheiben
nicht verlieren).

Getriebe ausbauen :

Ausbauen :

- Kugellagergehiuse filr Antriebswelle,

= Schrauben zur Befestigung des Gewiebes am
Motor (Schlilssel 2431-T und 1677-T),

Getriebe vom Motor abnehmen,
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11.

12

13.

14,

15.

Ausbauen :

- Gummiverbindung (2) des Luftfilters und Gummi-
schlauch (3),

= Zuftihrrohr zwischen Kraftstoffpumpe und Ver-
gaser,

- Kraftstoffpumpe (4),

- Isolierscheibe,

- Stissel,

- Verteilerantrieb (6) und Verteiler (1),

- Leitungsbiindel (5) filr Kupplungskorrektor
(Fahrzeuge mit hydr. Getriebeschaltung).

Schmierrohr der Kipphebeleinheiten abschliessen,

Zylinderkopf ausbauen :

a) Zylinderkopfdeckel nebst Dichtung abnehmen,

b) Kipphebeleinheiten (7) filr Auslass abnehmen.

c) Schrauben (9) zur Befestigung des Zylinder-
kopfes vollstéindig abschrauben,

d) Kipphebeleinheit (8) fiir Einlass ausbauen,

e) Stosselstangen abnehmen, (Thren Sitz markieren)

f) Zylinderkopf nebst Dichtung abbauen.

—

Achtung auf Zentrierstiicke!

Buchsen mit zwei Schrauben festhalten,
(Schrauben 3074-T).

Stossel aus ihren Lagerungen nehmen, ihren Sitz
markieren,
(Falls erforderlich, Abzieher 1608-T benutzen),

Ausbauen :

. = Steuergehiuse,

16.

- Halterung fiir Auspuff-Abfallrohr,
- Olwanne,

- Olpumpe,
- Insgesamt Steuerkette und Steuerritzel.

Nockenwelle ausbauen :

Biigel (10) der Nockenwelle ausbauen,
Nockenwelle (11) zur Hinterseite des Motors
herausnehmen,
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26. Kipphebelstangen entsprechend der beim
Ausbau gemachten Markierungen einbauen,
(Die Kipphebelstangen flir Auslass sind die
lingeren).

Die Ringdichtungen zwischen die Bocke der
Kipphebeleinheit fiir Einlass und den Zylinder-
kopf auf die langen Schrauben aufbringen.
(Nicht auf die vordere Schraube).

EINBAU

ANM.: Bei jedem Ausbau alle Dichtungen erneuern,

1%

18.

19,

20,

21.

22,

23.

24,

25.

Nockenwelle vorbereiten :

a) Das Seitenspiel der Nockenwelle muss zwischen
0,05 und 0, 07 mm liegen.
Haltebiigel (1) in Nut der Welle einsetzen,
Mit einer Messlehre das vorhandene Spiel
feststellen ; wenn es iiber 0, 07 mm liegt,
beim ET-Lager ein Teil aussuchen, welches
das gewiinschte Spiel ergibt,

b) Priifen, ob der Zenwierstift des Ritzels auf der
Welle vorhanden ist.

Nockenwelle einbauen :

Auflager eindlen.

Welle in Geh&use einbringen und sie von Hand
fithren, Lagerbuchse dabei nicht beschidigen.
Haltebiigel anbringen.

Befestigungsschraube mit 1, 4-1, 9 mkg festziehen,
(Zahnscheibe),

Olpum pe und Olwanne einbauen.

Steuerung einbauen.,

Verteilerantrieb einbauen.

Verteiler einbauen,

Vorher eingedlte Stossel entsprechend den beim
Ausbau gemachten Markierungen einbauen.

Schrauben zur Halterung der der Buchsen
abnehmen. (Schrauben 3074-T).

Zylinderkopf aufbauen :

Priifen, ob Zenwierstifte am Motorblock
vorhanden sind. '

Zylinderkopfdichtung und Zylinderkopf am
Motorblock aufbauen.

WICHTIG! Beim Auswechseln einer Zylinder-
kopfdichtung ist es unbedingt erforderlich, dass
die gleiche Dichtung wie vorher eingebaut wird.

Es gibt zwei Sorten von Dichtungen entsprechend
den beiden Dichtungsarten fiir die Buchsenauf-
lage,

- Dichtung mit ringférmiger Bordelung, die mit
Buchsendichtungen mit Uberstérke einzubauen
ist.

~ Dichtung mit ovaler Bérdelung, die mit
Buchsendichtungen ohne Uberstirke einzu-
bauen ist.
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27. Kipphebeleinheit fllr Einlass, ausgerilstet mit den
Lagerbicken (3) und den Schrauben (4) zur Be-
festigung des Zylinderkopfes einbauen.

Schrauben zur Befestigung des Zylinderkopfes

auf Auslasseite anbringen.

Die Kipphebeleinheiten fiir Auslass einbauen,
Schmierloch nach unten und zum Ventil gerichtet,

Die Deckel (2) anbringen.

Muttern zur Befestigung der Kipphebeleinheiten fiir
Auslass mit 2, 2-2, 7 mkg festziehen.

ANM. : Die hinteren Muttern (1) zur Befestigung
der Einheit fir 1, und 3, Zylinder sind durch
Schrauben mit hohlem Gewindekopf ersetzt, die
ebenfalls zur Befestigung des Zylinderkopfdeckels
dienen,

17 .. 12 & 5 3 4 9 13 14 28. Schrauben zur Befestigung des Zylinderkopfes
festziehen :

Reihenfolge des Festziehens einhalten, wie neben-
stehende Abbildung zeigt.

Einen Drehm omentschliisezl benutzen.

- 1. Festziehen mit 3 mkg,

- 2. Festziehen mit 6 mkg.

Wihrend des Festziehens priifen, ob die Kipphebel-
stangen richtig in die Kugelkopfe der Einstell-
schrauben einrasten.

29. Rohr (5) zur Schmierung der Kipphebeleinheiten
anschliessen.,
Doppeldichtung zwischenlegen.

16 PRk z 1 6 10 15

30. Ventile einstellen,

31. Zylinderkopfdeckel aufbauven :

a) Dichtung auf Zylinrderkopfdeckel anbringen,

b) Zylinderkopfdeckel aufbauen und die
Schrauben mit 0, 756 mkg festziehen.
(Messingscheibe unter Schraubenkdpfe).

1229
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32.

33.

34.

33.

36.

1472

Gummiverbindung (2) des Luftfilters und die
Gummischlduche (3) einbauen.

Kraftstoffpumpe (1) einbauen,

Einbauen : ;

- Zufithrrohr zwischen Kraftstoffpumpe und
Vergaser,

- Leitungsbiindel filr Kupplungskorrektor nach
Zwischenlegen einer Dichtplakette.
(Fahrzeuge mit hydr, Getriebeschaltung).

Getriebe an Motor anflanschen.

Triebwerk in Fahrzeug einbauen,

III. AUS- UND EINBAU DER STOSSEL

AUSBAU

Kithlanlage entleeren. (Kithler und Motorblock).
Wasser mit Kithifliissigkeit aufbewahren.

2. Zylinderkopf abbauen,

3. Stissel(4) aus ihrer Lagerung nehmen,
Falls erforderlich, Abzieher MR, 630-27/4
benutzen.

EINBAU

4, Vorher eingedlte Stdssel (4) an ihren Sitz
bringen.

5. Zylinderkopf aufbauen.

6. Kilhler bei getffnetem Heizungshahn aufftillen,

Dichtigkeit der Verbindungen kontrollieren.
(Wwasser - O1).

Den Leerlauf oder die Leerldufe einstéllen.
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FAHRZEUGE D.IE - ALLE TYPEN

1. AUS- UND EINBAU DES GESAMTTEILS KRUMMER UND ANSAUGGEHAUSE

7125

1,

3.

4.

?.

AUSBAU

Kupplungshandverstellung in Position
"eingekuppelt® bringen. .
(Fahrzeuge mit hydr, Getriebeschaltung),

Massekabel von Batterie abschliessen.

Elektronisches Kabelbiindel vom Drossel-
klappenschalter und vom Kaltstartventil
abschliessen.

Ventil vom Kriimmer abschliessen.

Vom Kriimmer folgende Schlduche ab~
schliessen :

= (4) zur Verbindung mit dem Zusatzluft-
schieber,

= (2) zur Verbindung mit dem Druckfiihler,
= (8) zur Verbindung mit dem Vollastschalter,
= (5) zur Verbindung mit dem Luftfilter,

Verbindungsschlauch (1) zum Entliifter unter
dem Krilmmer von seiner Dreiwegeverbindung
und Heizungsschlauch von seiner Haltelasche
am Kriimmer abschliessen.

Mutter (9) abschrauben und Laschen (8) und
(11) von der Stiftschraube (12) abnehmen,

Die Verbindungen (6) lésen und die Rohre (7)
und (10) fiir Zufuhr und Abgang des Kupp-

- lungskormrektors abschliessen.

(Fahrzeuge mit hydr. Getriebeschaltung).

Rilcklaufrohr vom Kupplungskorrektor ab=
schliessen,
(Fahrzeuge mit hydr. Getriebeschaltung).

Mutter (13) zur Befestigung des Kritmmers
abschrauben.
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8.

10,

11.

12.

Die oberen Schellen (1) der Verbindungsschlduche
(2) zwischen Krilmmer und Ansaugstutzen lsen.

Die Ziindkerzenkabel von ihrer Halterung am
Kriimmer abschliessen.

Ansaugkriimmer abnehmen und ruhen lassen :

- auf dem Heizelement bei Arbeiten am Zylinder-
kopf oder den Ventilen,

- auf dem Zylinderkopf bei Arbeiten an den Ein-
spritzventilen, den Ansaugstutzen, den Kraft-
stoffleitungen oder dem Druckregler.

Die Offnungen an Kriimmer und Ansaugstutzen
mit Hilfe von Schutzstopfen fiir Druckregler,
Typ DS, verschliessen.

Wenn der Krilmmer ausgewechselt werden muss :

- Drosselklappe &ffnen und Gasbetédtigungszug von
Betdtigung bei "a™ abschliessen.

- Kontermutter losen und Einstellschraube (3)
ganz abschrauben,

- Gesamtteil Kriimmer und Ansauggehduse ab-
nehmen,

EINBAU

13.

14,

15.

Einstellschraube (3) provisorisch an Kriimmer
anschrauben. Kriimmer anbringen und ihn auf die
Schliuche (2) bis zum Anschlag gegen die
Schultern der Schlduche einstecken.
Schraubschellen (1) ausrichten und festziehen.
Mutter zur Befestigung des Kriimmers festziehen.
(Flache Unterlegscheibe).

Drosselklappe etwas 6ffnen und Gasbetitigungszug
an Betédtigung anschliessen, Einstellung des Zuges
priifen und sie, falls erforderlich, &ndern.

Priiffen, ob der Zug nicht aus seiner Fithrungsrolle
herausgeglitten ist. (Aui Pedalseite).

Am Kriimmer folgende S« il&uche anschliessen :

= (6) zur Verbindung mit Vollastschalter,

= (5) zur Verbindung mit Druckfiihler,

= (7) zur Verbindung mit dem Zusatzluftschieber,

= (8) zur Verbindung ruit Luftfilter. (Schelle
festziehen). Heizungsschlauch an seine Halte-
lasche am Krilmmer und Ziindkerzenkabel an
ihre Halterung anschliessen.

Verbindungsschlauch (4) zum Entliifter unter
dem Krilmmer an Dreiwege-Verbindung an-
schliessen.
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16.

117.

18.
19-

20.

-

II. AUSWECHSELN DER ANSAUGST UT ZEN ODER IHRER

Die Rohre (8) und (11) zur Verbindung mit dem
Kupplungskorrektor an ihre Verbindungen (5)
und (7) anschliessen.

(Fahrzeuge mit hydr, Gewiebeschaltung),

Die Verbindungen (4) und (6) mit 0, 8-0, 9 mkg
festziehen. Die Laschen (2) und (10) an der
Stiftschraube (1) befestigen. Die Mutter (3)
festziehen. (Zahnscheibe).

Riicklaufrohr (9) an Kupplungskorrektor an-
schliessen. Schelle (12) festziehen. (Feder-
scheibe zwischenlegen).

Kaltstartventil am Kriimmer anbringen und das
elektronische Leitungsbiindel am Drosselklap-
penschalter und am Kaltstartventil anschliessen.

Massekabel an Batterie anschliessen.

Durch Einwirken auf Handkupplungsbetitigung
den hydraulischen Kupplungskreislauf unter
Druck bringen.

Motor anlassen und Fliehkrafregler endiiften,
Dichtigkeit der Verbindungen prilfen.
(Kraftstoff und Fliissigkeit LHM).

DICHT UNGEN

ANM.: Um den Ansaugstutzen des Zylinders I

auszuwechseln, muss man den Ansaugstutzen des
Zylinders II ausbauven.

Um

den Ansaugstutzen des Zylinders IV auszu-

wechseln, muss man den Ansaugstutzen des
Zylinders III ausbauen und die Kabel des Thermo-
zeitschalters filr Kaltstart abschliessen,

AUSBAU

Ansau ikrﬁmmer ausbauen.

Verbindungsleitung zwischen Kriimmer und
beschleunigtem Leerlauf von der Betidtigung
fiir beschleunigten Leerlauf bei *b" an der
Dreiwege-Verbindung abschliessen,
(Fahrzeuge mit hydr. Getriebeschaltung).

Verbindungsleitung zwischen Luftfilter und
beschleunigtem Leerlauf von der Betitigung
flir beschleunigten Leerlauf bei "a™ an der
Dreiwege-Verbindung abschliessen.
(Fahrzeuge mit hydr. Getriebeschaltung).

Hohenverstellhebel in "Niedrig®-Position
bringen und vorderes, linkes Federelement
ausbauen,

Kabelbiindel von elektronischer Einspritzan-
lage und Ringleimng filr Krafwstoffzufiihrung
von den auszubauenden Ansaugstutzen ab-
schliessen.
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20. Hoéhenhandverstellung in "Nommal”-Pesition
bringen. Motor anlassen und Dichtigkeit der
Verbindungen priifen, (Krafistoff mir
LHM-Fllssigkeit).

8.

Fall der Zylinder II und IV :

Mutter abschrauben und Lasche (1) zur Halterung
des Kraftstoffriicklaufrohres (Zylinder II) und
Lasche (4) zur Halterung des Entliiftungsschlauches
(Zylinder IV) abnehmen.,

Die Schrauben (2) (Sechskantschliissel von 6 mm)
und die Muttern (3) zur Befestigung der Ansaug-
stutzen abschrauben. Die Stutzen einen nach dem
anderen mit seiner Dichtung abnehmen.

Die Stutzen zerlegen : Einspritzventile und
Schlauche abnehmen.

EINBAU

9.

10.

11,

12.
13.

14.

15.

16.

17,

18.

19.

Auflagefliche der Dichtungen am Zylinderkopf

und an den Stutzen sorgfiltig reinigen.
Stutzen zusamm enbauen :

Neue Dichtung (5) an jedem Srutzen anbringen,
Einspritzventile, ausgeriistet mit Scheibe (7)
und Dichtung (6) einbauen,

Am;ugstutzen einbauen :

ANM. : Stutzen fiir Zylinder I vor dem fiir Zylin-

der II und Stutzen fiir Zylinder IV vor dem fiir
Zylinder III einbauen, Stutzen einbauen, Dichtung
zwischenlegen. (Trocken einbauen). Schrauben (2)
und Muttern (3) anschrauben, ohne sie zu blockieren.
(Flache Unterlegscheiben unter Muttern).

Zuftihrringleitung an Einspritzventile anschliessen.

Schlduche an Ansaugstutzen anbringen. Ansaug-
kriimmer einbauen.

Schrauben und Muttern zur Befestigung der
Ansaugstutzen festziehen.

Lasche (1) zur Halterung des Kraftstoffriicklauf-
rohres am Stehbolzen zur Befestigung des Stutzens
fiir Zylinder 11 anbringen. Muttern festziehen.
(Flache Unterlegscheibe).

Lasche (4) zur Halterung des Entliifungsschlauches
am Stehbolzen zur hinterer Befestigung des Stutzens
fiir Zylinder IV anbringen. Schraube festziehen.
(Flache Unterlegscheibe).

Elekmonisches Leitungstfindel an die Einspritzven-

tile und den Thermozeitschalter fiir Kaltstart

anschliessen.

Leitungen anschliessen :

- Verbindungsleitung zwischen Luftfilter und be-
schleunigtem Leerlauf an Betdtigung fiir beschleu-
nigten Leerlauf bei "a® an Dreiwege-Verbindung.

- Verbindungleitung zwischen Kriimmer u. beschleu-
nigtem Leerlauf an Kritmmer und Betitigung fiir
beschleunigten Lecrlauf bei "b" an Dreiwege-Ver-
bindung,

Vorderes, linkes Federelement einbauen : eine neue

Ringdichtung , angefeuchtet mit Fliissigkeit LHM

in den Federzylinder anbringen und das Federele-

ment von Hand anschrauben. :
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1276

AUS- UND EINBAU DES VERGASERS

3081-T bis ou 3096 -T

ot

1534

5.

FAHRZEUGE MIT HYDR. GETRIEBE-
SCHALTUNG

AUSBAU

Entliiftungsschraube des Druckreglers ldsen.

Druck im Bremskreislauf ablassen.

ACHTUNG! Um den Korrektor nicht einstellen

zu milssen :

- Verschlussstopfen der Einstelldffnung ab-
nehmen und Fithlstift A in diese Offnung
einfiihren.

Abschliessen :

- Kraftstoffzufiihrleitung (4),

- Luftzufiibrleitung (1),

- Starterzug (2),

- das oder die Hydraulikrohre des Leerlauf-
korrektors (3).

- Kreuzstiick (5) zur Betdtigung des Kupplungs-
korrektors von der Vergaserachse.

Betdtigung der Drosselklappen am Vergaser

abschliessen.

Leerlaufkorrektor (3) vom Vergaser abschliessen.

Die vier Muttern (6) zur Befestigung des Ver-

gasers am Kriimmer abschrauben,

Von Fall zu Fall den Schliissel 3081-T bis

(12 mm) oder 3096-T (11 mm) fiir die Muttern

auf Motorseite benutzen,

Ausbauen :

- Vergaser,

- Kreuzstiick zur Mimahme des Korrektors,

- Zwischenstiick (7),

- Kreuzstiick.

EINBAU

6.

Kupplungskorrektor einstellen :

ANM.: Dieser Arbeitsgang ist nur durchzu-

filhren, wenn der Korrektor ausgewechselt
wurde, oder, wenn man es unterlassen hat,
ihn, wie im obigen Abs. 1) angegeben,
festzustellen.

a) Verschlussstopfen von Einstelléffoung
abnehmen,

b) Fithistift A in diese Offnung einsetzen,
Achse (8) des Korrektors in Pfeilrichtung
drehen, bis man den elastischen Wider-
stand einer Feder verspilrt ; diesen Wider-
sand bis zum Anschlag ilberwinden.

¢) Dann um ca. 30° zurfickdrehen, um
Fithistift A ganz hineinzustossen.
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: Einbau des Vergasers

3385

9.
10.

11.

12.

13.

14,

15.

Vergaser provisorisch mit Kreuzstiick zur Mit-
nahme des Kupplungskorrektors einbauen.
Zwischenflansch (1) einbauen.,

Muttern (2) zur Befestigung des Vergasers anschrau-
ben und festziehen. Von Fall zu Fall den Schlilssel
3081-T bis (12 mm) oder 3096-T (11 mm) be-
nutzen.

Kupplungskorrektor ausrichten,

Kreuzstiick einbauen :

Vergaser ausbauen.

Hebel zur Betdtigung des Korrektors soweit wie
mdglich zum Korrektor zurlicknehmen und Kreuz-
stiick auf Betitigungshebel aufsetzen.

Vergaser montieren, Vergaserflansch (1) mit

LO WAC-Paste besmeichen und zwischenbauen.

Die vier Muttern (2) anbringen und festziehen
(Flach- und Zahnscheiben). Von Fall zu Fall den
Schliissel 3081-T bis (12 mm) oder 3096-T (11 mm)
benutzen.

Drosselklappenbetétigung anschliessen,
Gashebelbetitigung in "Leerlauf™-Position bringen.
Kreuzstiick auf Hebel der Vergaserbetitigung
bringen.

Dem Kreuzstiick ein Seitenspiel von 0, 5 mm be-
lassen und Schelle (7) des Betdtigungshebels fest-
ziechen.

Fithlstift herausziehen und Verschlussstopfen wieder
anbringen.

ANM.: Gashebelgestinge in " gréssumdgliche
Offnungsposition” bringen, wodurch die Achse des
Korrektors mitgenommen wird.

Bei langsamem Loslassen des Gashebelgestinges
muss die Drosselklappe des Vergasers in ihre Leer-
laufstellung zuriickkommen, andernfalls muss die
Ausrichtung des Gesamtteils Vergaser/Korrektor
nachgesehen werden,

Leerlaufkorrektor (5) am Vergaser einbauen.
Hydraulikrohre am Leer'aufkorrektor anschliessen,

Anschliessen :

- Starterbetéitigung (4),

- Kraftstoffzufithrleitung (8),
- Luftzufiihrleitung (3).

Entliiftungsschraube des Druckreglers festziehen.
Motor laufen lassen, um den Druck in den
Kreislidufen herzustellen.

Leerldufe einstellen,

Leerlaufkorrektor entliifien.
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D-FAHRZEUGE -- ALLE TYPEN

I. AUS- UND EINBAU EINES UBERTRAGUNGSGEST ANGES

L

135 "4 mm c J

e
|
2

CH-RI-N-N-]

AUSBAU

Die beiden Federn (2) des Gashebelgestinges
abschliessen.

Kreuzstiick flir Vergaserbetitigung ab-
schliessen.

* 3. {berwragungsgesténge (1) herausnehmen,

EINBAU

4.

5.

T.

Ubertragungsgestéinge (1) einbauen, Achse
vorher mit Graphitfett schmieren,

Kreuzstiick an Vergaser anschliessen,

Ubertragungsgestinge ausrichten,

Die beiden Rilckholfedern (2) fiir das
Gasgestidnge anschliessen.

Federspannung einstellen (siehe nebenstehende
Abbildung) um folgendes Mass zu erhalten :

L =135 4 mm.

Priifen, ob das Gestinge richtig funktioniert
und sich die Vergaserklappen vollstindig
offnen.

Den Leerlauf oder die Leerldufe kon-
wollieren und, eventuell, einstellen,
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I. AUS= UND EINBAU DES GASHEBELZUGES

FAHRZEUGE D,IE - ALLE TYPEN

AUSBAU

1.

2‘

4,

5.

Motorhaube offen halten. (Halter MR. 630-64/
27).

Fahrzeug in " Niedrig"-Position bringen und
vorderes, linkes Federelement ausbauen,

Schraube (2) zur Befestigung der Sicherungs-
plakette (1) fiir die Zughiille abschrauben.
Plakette (1) abnehmen.

Drosselklappe von Hand etwas &ffnen und
Zugendstiick (4) von Betdtigung (5) zum
Offnen der Drosselklappe abnehmen,

Kontermutter (7) 18sen und insgesamt Stell-
schraube (8) und Zug (6) vom Krilmmer ab~
nehmmc

Fahrzeug vorn hochbocken (Vorrichtung
2505-T). Von Fahrzeugunterseite her Spange
(12) abnehmen und den Zug vom Hebel (10)
abnehmen.

Zug und Hille nach oben aus dem Fahrzeug
herausnehmen.

EINBAU

10,

11,

12,

13.

Zug anbringen  grellschraube (8) an
Lasche (9) unter dem Ansaugkriimmer an-

schrauben.

Plastikring (11) des Zuges auf Bolzen am
Hebel (10) bringen. (Den grésseren Durch-
messer auf Hebelseite).

Flachscheibe (13) und Spange (12) anbringen.

Zug in Lasche (3) zur Sicherung der Hiille
anbringen, Plakette (1) anbringen und Schrau-
be (2) festziehen. (Zahnscheibe).

Drosselklappe von Hand etwas offnen und
Endstiick (4) des Zuges in Betidtigung (5) zum
Offnen der Drosselklappe einbringen.

Gashebelzug einstellen,

Vorderes, linkes Federelement einbauen,
Eine neue, mit Flilssigkeit LHM ange-
feuchtete Dichtung in den Federzylinder ein-
setzen,

Fahrzeug auf Boden absetzen. Hohenhand-
verstellung in "Normal™-Position bringen
und die Dichtigkeit der Verbindungen bei
laufendem Motor priifen,
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5887

II. AUS- UND EINBAU DES GASPEDALS

4.

5.

Ts

AUSBAU

Fahrzeug fiber Grube oder auf Hebebtihne bringen.

Mutter (1) der Schraube (6) zur Befestigung des
Hebels (4) an Achse (5) lésen,

Insgesamt Hebel, Schraube und Mutter von Achse
abnehmen. Anschliessend Anlegscheibe (2) und
Filzscheibe (8) abnehmen.

Durch Stossen gegen Achse (5) Pedal abnehmen.

-

EINBAU

Vorher eingefettete Pedalachse in jhre Lagerung
einbringen, Pedal in oberer Position festhalten,

Pedal durch einen Gehilfen festhalten lassen und
auf Achse (5) den Filzring (3), die Anlegscheibe
(2) und den Uiberragungshebel (4) bringen.

Mutter (1) festziehen, (Flache Unterlegscheibe).

Einstellung des Gashebelzuges ilberprilfen.
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FAHRZEUGE MIT HYDRAULISCHER
GETRIEBESCHALTUNG

III. AUS- UND EINBAU DER BET ATIGUNG F{R BESCHLEUNIGTEN LEERLA UF

AUSBAU

1.

Hohenverstellung in "Niedrig" -Position bringen
und vorderes, linkes Federelement ausbauen,

Betitigung fiir beschleunigt;sn Leerlauf ausbauen:

a) Von der Betitigung abschliessen :
= Verbindungsrohr (1) zur vorderen, linken
Bremse,
- Leitung (3) filr Luftzufuhr.

b) Die Schrauben (5) zur Befestigung des
Tragers abschrauben und insgesamt Betdd-
gung und Triger abnehmen,

c) Leitung (4) fiir Luftaustritt von Betdtigung
abschliessen.

- d) Schraube (8) und die Muttern (7) abschrau-
ben und die Betitigung fiir beschleunigten
Leerlauf vom Triger (2) abnehmen.

EINBAU

3.

B.

Tradger(2) an Betdtigung fiir beschleunigten
Leerlauf anbringen. Die Zwischenscheiben (6)
zwischenle gen, Muttern (7) festziehen.
(Zahnscheibe).

Schraube (8) festziehen, (Flache Unterleg-
scheibe und Zahnscheibe).

Betdrigung fir beschleunigten Leerlauf ein-
bauen :

a) Betdtigung aufsetzen und Leitung (4) filr
Luftaustritt anschliessen.

b) Betidtigung einbauen und die Schrauben (5)
zur Befestigung des Trédgers (2) festziehen.
(Flache Unterlegscheiben u. Zahnscheiben).

c) An Betidtigung anschliessen :
= Verbindungsrohr (1) zur linken Vorderrad-
bremse,
- Leitung (3) fiir Luftzufuhr,

Vorderes, linkes Federelement einbauen.
Eine neue mit Fliissigkeit LHM ange-
feuchtete Dichtung in den Federzylinder ein-
setzen. Federelement von Hand anschrauben.
Motor anlassen.

Hohenhandverstellung in "Normal”-Stellung
bringen.

Dichtigkeit der Verbindungen priifen.

Linke Vorderradbremse entliiften.

Beschleunigten Leerlauf einstellen,
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FAHRZEUGE D.IE - ALLE TYPEN

1. AUS- UND EINBAU DES STEUERGERATES

5506

5643

5643

MR.630-64/38

AUSBAU

Massekabel von Batterie abschliessen,

Verkleidungsblech unter dem Armaturenbrett
ausbauen,

Die Schrauben zur oberen Befestigung des
Trigers fiir das Steuergerat abschrauben und
Steuergerdt abnehmen.

Schraube (1) der Halteschelle (2) des
elektronischen Kabelbiindels lésen.

Deckel (3) zum Kabelbiindel hin schieben und
abnehmen.

Stecker (4) hochheben und vom Steuergerit
abnehmen. (Haken MR. 630-65/38).

EINBAU

5.

6.

7.

Elektronisches Kabelbiindel an Steuergerdt
anschliessen, indem man Stecker (4) in das
Steuergerdt eindriickt.

Deckel (3) anbringen, (Priifen, ob der Kabel-
durchgang richtig sitzt).

Schraube (1) der Schelle (2) festziehen.
Elektronisches Steuergerdt auf seinen Triger
bringen. Schrauben zur Befestigung des
Trégers festziehen.

Verkleidungsblech unter dem Armaturenbrett
anbringen.

Massekabel an Batterie anschliessen.
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II. AUSWECHSELN DES DRO SSELKLAPPENSCHALTERS

AUSBAU

1.

Stecker (1) abziehen, indem man ihn an den
Fliigeln des Gummischutzes fasst.
Befestigungsschrauben (2) abschrauben und den
Schalter abnehmen,

EINBAU

2.

4.

Einstellung der Drosselklappe kontrollieren :

Gashebelzug von Betdtigung bei "a™ abschliessen
und gespannt halten.

Feder (3) von ihrem Festpunkt am Gehduse der
Drosselklappe aushaken.

Priifen, ob Drosselklappe in Leerlaufstellung
nicht klemmt.

Feder (3) einhdngen und Gashebelzug bei "a"

an Betdtigung anschliessen.

Priffen, ob der Zug richtig eingestellt ist.

-

Drosselklappenschalter anbringen.
Befestigungsschrauben (2) festziehen und Stecker

(1) anbringen, wobei die Abfasungen "b" nach

vorn ausgerichtet und der Gummischutz zum
Kabelstecker hin gebracht wird. Dann Gummischutz
tiber Stromanschluss schlagen,

Schalter einstellen,

III. AUSWECHSELN DES KALTSTARTVENTILS

AUSBAU

1.

Stecker (6) von Ventil abschliessen, Befestigungs=-
schrauben (4) abschrauben und Ventil nebst
Dichtung (7) ausbauen,

Die Kraftstoffleitung (5) nach dem Ausbau ab-
schliessen, um eine Beschiddigung des Ventilkdrpers
zZu vermeiden,

EINBAU

2.

Kraftstoffleimung (5) an Ventil vor Befestigung am
Krimmer anschliessen,

Schelle festziehen.

Ventil am Kriimmer einbauen, Dichtung (7) zwi-
schenlegen u. Befestigungsschrauben (4) festziehen.
(Sprengring).

Stecker (6) an Ventil anschliessen.

Funktionieren des Ventils kontrollieren,
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IV. AUSWECHSELN DES VOLLASTSCHALTERS

AUSBAU

1. Schlauch (1) und Stecker vom Schalter
abschliessen.
Befestigungsschrauben (2) 1dsen und insgesamt
Schalter und Trdger abnehmen.
Schalter von seinem Tréiger trennen.

EINBAU

2, Schalter auf Triger montieren, (Zahnscheibe).
Insgesamt Schalter und Tréger einbauen.
Befestigungsschrauben festziehen. (Spreng-
ringe).

3. Schlauch und Stecker am Schalter anschliessen,
wobei die Abfasungen (a) nach oben gerichtet
werden und der Gummischutz zum Kabelstecker
hin gebracht wird, Dann Gummischutz um
Stromanschluss umschla gen.

4. Funktionieren des Schalters kontrollieren.

V. AUSWECHSELN DES DRUCKFUHLERS

AUSBAU

1. Stecker (3) und Schlauch (7) vom Fiihler
abschliessen.

2. Untere Schraube (5) des Fiihlertrigers ab-
schrauben und die beiden oberen Schrauben
(4) losen, Insgesamt Fithler und Trédger ab-
nehmen.

3, Fihler vom Triger abnehmen.
EINBAU

4, Fihler auf Triger montieren. (Zahnscheibe
unter Schraubenkopf).

5. Insgesamt Filhler und Tréger einbauen.
Befestigungsschrauben (4) und (5) festziehen,
(Flache Unterlegscheibe).

Pritffen, ob die Gummiringe (6) richtig sitzen.

6. Schlauch (7) und Stecker (3) an Fiihler an-
schliessen, wobei die Abfasungen (b) nach
vorn gerichtet werden und der Gummischutz
zum Kabelstecker hin gebracht wird, Dann
Gummischutz um Stromanschluss umschlagen.

7. Funktionieren des Filhlers kontrollieren.
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VI. AUS- UND EINBAU DES TEMPERAT URF UHLERS
(am Zylinderkopf) .

AUSBAU

1. Kiihlkreislauf entleeren. (Wasser mit Frostschutz-
mittel aufbewahren).

2. Stecker vom Fiihler abschliessen.

EINBAU

3. Mit Farbe die Ausrichtung der Abfasungen "a"
markieren.,
Filhler einbauen, Kupferdichtung zwischenlegen.
Stecker an Fiihler anschliessen, dabei die Position
der Abfasungen beachten,

4. Kithlkreislauf bei offenem Heizungshahn auffiillen.,

5. Awmvrichtung des Tem peraturfithlers kontrollieren.

5585

VII. AUS- UND EINBAU EINES DRUCKREGLERS

(KRAFTSTOFF)

AUSBAU

1. Kritmmer fiir Lufteinlass ausbauen. Ihn auf Zylinder-
kopf ruhen lassen. Offnungen des Kriimmers und
der Ansaugstutzen verschliessen.

2. Hintere Einspritzringleitung (3) vom Schlauch
(5) zur Verbindung der beiden Ringleitungen
abschliessen,

3. Vom Regler abschliessen :
- hinteren Schlauch (2),
= unteren Schlauch (4),
- vorderen Schlauch (1).

Regler abnehmen.

5551

EINBAU

4. Regler aufsetzen. An Regler anschliessen :
- vorderen Schlauch (1),
- unteren Schlauch (4),
- hinteren Schlauch (2).

5. Hintere Ringleitung (3) an Schlauch (5) zur
Verbindung der beiden Ringleimngen anschliessen,
Schellen festziehen.

6. Einstellung des Reglers kontrollieren.
Ansaugkriimmer anbringen, :

7. Dichtigkeit des Kraftstoffkreislaufs kontrollieren.
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VIII. AUSWECHSELN EINES EINSPRIT ZVENTILS

AUSBAU

1.

3.

Zufithrrohr und Stecker vom Ventil abschliessen,

Schraube (1) 18sen und Haltelasche (2) ab-
nehmen,

Ventil ausbauen und Gummidichtungen (3)
und (4) sowie Scheibe (5) abnehmen.

- Besonderer Fall bei Ventil (3) und (4) :

Sich auf rechte Wagenseite stellen und mit dem
Arm hinter dem Ansaugkriimmer hindurch~-
fahren, um die Befestigungsschraube zu 1sen.

ANM.: Zum Auswechseln der vier Ventile
miissen der Ansaugkriimmer und die Ring-
leimngen ausgebaut werden.

EINBAU

4,

Einbauen :

- Scheibe (5) und die Dichtung (4) am
Ventil anbringen.

= Dichtung (3) am Ansaugstutzen anbringen.
(Sie muss bei jedem Fingriff ausgewechselt
werden.)

Ventil an Ansaugstutzen anbringen, Stroman-
schluss nach unten gerichtet.

Lasche (2) anbringen und Schraube (1) fest-
ziehen. (Zahnscheibe).

Stecker an Ventil anschliessen, Gummischutz
zum Kabelstecker ziehen. Anschliessend
Gummischutz auf Stromanschluss umschlagen.

Ringleitungen und Ansaugkriimmer einbauen,
wenn diese ausgebaut wurden.

Zufuihrrohr an Ventil anschliessen, Es ganz
einfithren. Schelle festziehen.

Kraftstoffsystem entliiften, indem man
mehrere Male die Zlindung einschaltet und
Funktionieren des Ventils kontrollieren.

Dichtigkeit des Kraftstoffkreislaufs kon-
trollieren.
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IX. AUS- UND EINBAU DES THERMO -ZEITSCHALTERS FUR KALTSTART
(am Zylinderkopf)

AUSBAU

1. Kiihlkreislauf entleeren. Wasser mit Frostschutz-
mittel aufbewahren.

2. Wagen in “Niedrig"-Stellung bringen und
vorderes linkes Federelement ausbauen,

3. Stecker vom Therrno-Zeitschalter abschliessen,
Thermo- Zeitschalter nebst Dichtung ausbauen.
(Steckschliissel MR, 630-12/28),

IMR.630-12/28

EINBA U=

4. Thermo-Zeitschalter einbauen, Kupferdichtung
zwischenlegen, Stecker an Thermio- Zeitschalter
anschliessen.

9. Vorderes linkes Federclement einbauen, es von
Hand anschrauben, eine neue mit LHM -Flilssigkeit
angefeuchtete Dichtung zwischenlegen.

6. Kiihlkreislauf bei gedifnetem Heizungshahn
auffiillen,

T. Motor laufen lassen und Hohenhandverstellung in
"Normal”-Pcsition bringen.

Dichtigkeit der Verbindung Federelement~Feder-
zylinder kontrollieren.

8. Funktionieren des Thermo~Zeitschalters priifen,
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X. AUS- UND EINBAU DES ZUSATZLUFTSCHIEBERS (KOMPLETT)

AUSBAU

1. Kilhlkreislauf entleeren. Wasser mit Frost-
schutzmittel aufbewahren.

2. Wagen in "Niedrig" -Position bringen und
vorderes linkes Federelement ausbauen.

3. Kabel vom Thermoschalter und die Schliuche
fiir Luft und Wasser vom Zusatzluftschieber
abschliessen,

4, Muttern (1) abschrauben und Zusatzluftschieber
von Tréger (2) abnehmen,

EINBAU

*5. Zusatzlufischieber anfsetzen, Muttern (1)
festziehen. (Flache Unterlegscheiben auf
beiden Seiten des Trédgers (2)).

6. Die Wasserschliuche am vorderen Teil und die
Luftschlduche am hinteren Teil des Zusatz=
luftschiebers anschliessen. Schellen der
Wasserschlduche festziehen.

7. Kabel des elektrischen Leitungsbiindels an
Thermoschalter anschliessen.

8. Vorderes linkes Federelement einbauen, es
von Hand anschrauben, eine neue Dichtung
mit LHM~Flissigkeit anfeuchten und zwischen-
legen.

9. Kilhlkreislauf bei laufendem Motor und ge-
offnetem Heizungshahn auffiillen.

Hohenhandverstellhebel in "Normal®- Stellung
bringen und die Dichtigkeit der Verbindung
Federelement - Federzylinder priifen,

10, Funktionieren des Zusatzluftschiebers
kontrollieren.

Dichtigkeit des Wasserkreislaufs kontrollieren.
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XI. AUS- UND EINBAU EINER RINGLEIT UNG (VORDERER TEIL)

ANM.: Um einen Bruch der Ringleitung zu vermeiden,
ist es besser, sie bei warmem Motor auszubauen,

AUSBAU

1. Massekabel der Batterie abschliessen,

5877

2. Wagen in "Niedrig"-Stellung bringen und vorderes
linkes Federelement ausbauen.

3. Ansaugkriilmmer ausbauen.

4, Schraube (4) der Schelle zur Befestigung des

Kraftstoffzufiihrrohres abschrauben.

Folgende Schellen l8sen :

= (8) zur Befestigung der Kraftstoffzufiihrleitung,

= (1) zur Befestigung an den Einspritzventilen
Nr, 1 und 2,

= (5) des Rohres zur Verbindung der Ringleitungs-
hilfien,

- (¥ des Verbindungsrohres zum Druckregler.

9. Abschliessen :
- die Ringleitung von Kraftstoffzufiibrleitung (2),
dann die Leitung (6),
- Leitung (8) vom Druckregler,
- Ringleitung von den Einspritzventilen ; Ring-
leitung abnehmen.
6. Ringleitung zerlegen :
- Insgesamt Verbindungsrohr und Kaltstartventil
abnehmen.
- Leitung (8) abnehmen,
- vordere Befestigungsschelle abnehmen.

EINBAU

7. Leitung (8) an Ringleitung anbringen.

Ringleitung aufsetzen und anschliessen :

- die Ringleitung an die Einspritzventile,

- Leitung (8) an Druckregler,

- Ringleimng an Verbindungsleitung (6) und dann
an Kraftstoffzufithrleitung (2),

- insgesamt Verbindungsrohr und Kaltstartventil
an Ringleitung.

8. Schellen (38), (1), (5), (7 festziehen und Schraube
(4)der Schelle zur Befestigung der Kraftstoffzufiithr-
leitung anbringen,

9. Ansaugkriltmmer einbauen,

10. Vorderes linkes Federelement einbauen. Es von
Hand einschrauben, eine mit LHM-Fliissigkeit
angefeuchtete neue Dichtung zwischenlegen.

11. Massekabel an Batterie anschliessen. Motor an-
lassen. Hohenhandverstellung in "Normal” -
Position bringen und Dichtigkeit der Kreisl4ufe
kontrollieren.

(Kraftstoff und LHM-Flilssigkeit).
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XI1. AUS- UND EINBAU EINER RINGLEITUNG (HINTERER TEIL)

ANM.: Um einen Bruch der Ringleitung zu vermei-
den, ist es besser, sie bei warmem Motor auszu-

bauen.

AUSBAU

1, Massekabel von Batterie abschliessen.

2. Hohenhandverstellung in "Niedrig®-Position
bringen und vorderes linkes Federelement
ausbauen.

3. Ansaugkriimmer ausbauen.

4. Folgende Schellen ldsen :

5.

= (1) an den Einspritzventilen Nr. 3 und 4,

= (3) am Verbindungsrohr der beiden Ring-
leitungshilften,

- (4) am Verbindungsrohr zum Druckregler.

Abschliessen :

- die Ringleitungshilfte von Rohr (2),

= Rohr (5) vom Regler,

- die Ringleitungshilfte von den Einspritz=-
ventilen, ,

= Rohr (5) von der Ringleitung.

EINBAU

6.

¥

10,

Ringleimngshéilften einbauen und an die
Einspritzventile anschliessen.

Rohr (5) an Regler und Ringleitungshélften an
Verbindungsrohr (2) anschliessen.

Schellen (1), (3) und (4) festziehen.

Ansaugkrﬂmmer einbauen,

Vorderes linkes Federelement einbauen, es
von Hand festziehen, eine neue mit LHM-
Fliissigkeit befeuchtete Dichtung zwischen-
legen.

Massekabel an Batterie anschliessen.

Motor anlassen und Héhenhandverstellung in
" Normal®-Stellung bringen.

Dichtigkeit der Kreisldufe kontrollieren.
(Krafistoff und Flilssigkeit LHM).
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XIIl. AUS- UND EINBAU EINER KOMPLET TEN RINGLEIT UNG (VORDERER UND HINTERER TEIL)

ANM.: Um einen Bruch der Ringleitung zu vemneiden,

ist es besser, sie bei warmem Motor auszubauen.

AUSBAU

1. Ansaugkriimmer ausbauen.

2. Folgende Schellen lésen :
= (2) am Krafstoffzufilhrrohr,
= (4) und (10) an den Einspritzventilen,

- (1) am Kraftstoffriicklaufrohr.
Die Schelle (3) zur Halterung des Krafistoffzuftihr-
rohres abschrauben.

3. Ringleitng von Krafistoffriicklaufrohr (12) und vom
Krafwstoffzufilhrrohr (1) abschliessen und Gesamt-
teil Ringleitung und Druckregler ausbauen,

4. Von Ringleitung abschliessen :

" = Regler nebst Schliuchen,
- Schlauch (7),
= vordere Befestigungsschelle,
= Verbindungsleitung zum Kaltstartventil,

EINBAU

5. Regler an Ringleitung anschliessen und
einbauen : Schlauch (7), vordere Befestigungsschelle
und die Verbindungsleitung zum Kaltstartventil.

6. Gesamtteil auf Motor aufsetzen und anschliessen :
= Riicklaufrohr (12) am Regler,

- Ringleitung an Einspritzventilen und Zufithrrohr
(1).

Schellen (2), (4), (6), (5), (10), (8), (9), (11) und

die Schelle (3) zur Halterung des Kraftstoffzufiihr-

rohres festziehen.

T. Ansaugkriimmer einbauen.

8. Vorderes linkes Federelement einbauen und
Dichtigkeit der Kreisliufe (Krafwstoff und LHM-
Fliissigkeit) kontrollieren,
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D-FAHRZEUGE - ALLE TYPEN
ausser D.IE

AUS- UND EINBAU DER KRAFTSTOFFPUMPE

.Y

3087-T

1L

AUSBAU

Entliiftungsschraube des Druckreglers 1dsen. -
Hohenhandverstellung in "Niedrig"-Position
bringen,

Vorderes, linkes Federelement ausbauen.

2. Zufuhr- und Riicklaufleitungen von der Pumpe
abschliessen.
3. Muttern der Stehbolzen zur Befestigung der
Pumpe abschrauben.
Abnehmen :
- Pumpe,
- Isolier- Zwischenstiick (4), .
= Stdssel (1),
- Stosselfithrung (3),
- Papierdichtung (2).
EINBAU
ANM,:
a) Es bestehen Stssel von drei verschiedenen

Léngen :

- Linge 48, 06 mm, Markierung : 1 Nut am
Stossel,

- Liinge 48, 57 mm, Markierung : 2 Nuten am
Stossel,

- Lidnge 49, 08 mm, Markierung : 3 Nuten am
Stissel.

Die Linge des beim Ausbau einer Pumpe einzu=

bauenden Stéssels braucht nicht bestimmt zu

werden.

Dies muss geschehen, wenn man eine schlechte

Zufuhr festgestellt oder nach Auswechseln

eines Zwischenstiickes, einer Filhrung, eines

Gehduses oder des Motors.

b) Die Kraftstoffleitungen werden. ohne Schelle

4,

montiert,

Lidnge des Stossels, falls erforderlich,

a) Einbauen :
- neue Papierdichtung (2),
= Stosselfithrung (3),
= Isolierzwischenstlick (4) ( Einkerbung auf

Stosselseite),

- ein Stissel (3).
Platte A (3087-T) auf die Stehbolzen zur
Pum penbefestigung ansetzen,
Muttern (5) anbringen, sie mit 2, 1-2, 8
mkg festziehen. (Flache Unterlegschei-
ben unter Muttern).
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b)

S

Linge des Stdssels kontrollieren :

Zwei Fille kénnen vorkommen :

1. Motor so drehen, dass Stdssel (2) in seine
Hochststellung kommt,
In dieser Stellung darf Stdssel (2) nicht tiber
Platte A herausragen (es darf hochstens mit
der Platte bfindig sein). Dies mit einem Lineal
kontrollieren.

2. Motor so drehen, dass Stdssel in seine Niedrigst-
stellung kommt.
In dieser Stellung Messvorrichtung B (3087-T)
ansetzen. Der grdsste Durchmesser darf nicht in
Offnung der Platte A hineingehen, wenn das
Ende des kleinen Durchmessers am Stéssel (2)
anliegt.
Beim ET-Lager ein solches Stdssel aussuchen,
das diesen Bedingungen entspricht,
Platte A absetzen.
Priifen, ob die Anlageflichen des Isolier-
_zwischenstiickes sauber sind.

Kraftstoffpum pe einbauen :
Fahrzeuge = 4/1966 :

Betdtigungshebel mit Fett bestreichen (Kugella ger-
fett).
Fahrzeuge H» 4/1966 :

Das Stossel wird auf Pumpenseite durch den Schmier-
kreislauf des Motors geschmiert.
Kein Fett in die Pumpe einbringen!

Dichrungsfliche der Pumpe sowie die Fliche der
Fllhrung auf Seite des Zwischenstiickes mit Dicht=
masse bestreichen.

Pumpe aufsetzen, die beiden Muttern (1) gleich-
zeitig anschrauben. Muttern (1) mit 2, 1-2, 8 mkg
festziehen.

Zufthr~ und Rilcklaufleitungen an Pumpe an-
schliessen.

Vorderes, linkes Federelement einbauen.
Entliiftungsschraube des Druckreglers festziehen.
Hohenhandverstellung in "Normal® -Position
bringen.
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FAHRZEUGE D.IE - ALLE TYPEN

1. AUS- UND EINBAU DER KRAFTSTOFFPUMPE

5510

AUSBAU

1. Abschluss-Doppelblech unter dem rechten
Langstriger ausbauen.

2. Schraube (1) zur Befestigung des Schellenhilfte
(2) abschrauben.
Schellenhilfte (2) abnehmen : leicht anheben
und dann zum Léngsudger hin stossen.

3. Stecker (7) der Pumpe abschliessen.

4. Krafistoffleitungen (3), (4) und (5) von
Pumpe nach Lésen der Schellen (6) ab-
schliessen.

EINBAU

5. Pumpe aufsetzen und sie so ausrichten, dass
die Leitungen (a), (b) und (c) horizontal
liegen, Stromanschluss (8) nach aussen.

6. Krafistoffleitungen an Pumpe anschliessen :
- Ansaugleitung (3) an Leitung (a) (mit
"S" an Pumpe markiert).
- Riicklauf (4) an Leitung (b) (mit *D" an
Pumpe markiert).
- Rilcklaufleitung (5) an Leitung (c) (mit *R"
an Pumpe markiert).

Schellen (6) festziehen,

5511

7. Stecker (7) an Sromanschluss (8) an=
schliessen und Pumpe in Ladngstréger bringen.

8. Schellenhilfte (2) anbringen und Befestigungs-
schraube (1) festziehen. (Kontaktscheibe).

9. Abschluss -Doppelblech unter rechtem
Lingstriger einbauen.

10. Kraftstoff-Kreislauf durch mehrmaliges
Einschalten der Ziindung entliiften.
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II. AUSWECHSELN DES KRAFT STOFFILTERS

AUSBAU

1. Abschluss-Doppelblech unter rechtem Lingstriger
ausbauen.

2. Schellen (1) und (2) losen und die Leimungen vom
Filter abschliessen.

EINBAU

3. Filter aufsetzen, Pfeil (a) zur Wagenvorderseite
hin ausgerichtet.

Leitungen anschliessen und Schellen (1) und (2)
festziehen.

4. Abschluss-Doppelblech unter rechtem Lingstriger
einbauen.

ANM. : Das Krafistoff-Filter ist alle 30, 000 km
auszuwechseln,
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D-FAHRZEUGE - ALLE TYPEN

AUS- UND EINBAU DER KRAFTSTOFFZUFUHRLEITUNG

AUSBAU

1.

9.

10.

Fahrzeug vorne hochbocken. (Vorrichtung

2505-T).

Ausbauen :

- vorderen, rechten Kotfliigel und seitliches
Abschirmblech,

= Abschlussbleche unter Wagenkastenunterzug.

Befestigungsschrauben 18sen und die Gummi-

abschirmungen der Haltelaschen (2) der Zuftihr-

leimng (1) am Wagenkastenunterzug, das

Spritzblech an der vorderen Wagenkasteneinheit

und die vordere Traverse unter dem Motor

ausbauen.

Ausbauen :

- Riickenlehne und hinteren Sitz,

- Zugangsklappe zum Kraftstofftank.

Krafistoffzufiihrleitung (1) nebst Gummischlauch

(8) vom Tank und durch Aussparung "a" im

hinteren Teil des Wagenkastens herausnehmen.

Gumm iverbindungsschlauch (3) zum Tank vom

Kraftstoffzufiihrschlauch abnehmen.

Vordere Gummiverbindung von Kraftstoffpumpe

abschliessen und diese Verbindung von Zufiihr-

leitung abnehmen.

Vorderen Teil der Zufiihrleitung von vorderer

Traverse unter dem Motor, vom rechten

Léngstrager und vom Spritzblech abnehmen.

Leitung vom Wagenkastenunterzug abnehmen,

indem man sie nach vorn zieht.

Vordere und hintere Offnung der Zufilhrleitung

verstopfen.

Tank durch Ablassstopfen auf der rechten Sei-

te entleeren.

EINBAU

Hinteren Teil der Leitung durch das Loch im
Spritzblech einfilhren und Leitung in Halte-
laschen (2) am Wagenkastenunterzug bringen.

Ende des Gummirohres (3) mit kleinstem
Durchmesser in Zufiihrrohr (1) einfithren.
Rohr (3) soweit gleiten lassen, bis das Ende
des Rohres (1) 370 mm vom Ende des Rohres
(3) entfernt ist.

Ausschliesslich Seifenwasser zum besseren
Gleiten der Rohre verwenden.




2 ARBETT SVORGANG Nr. D, 174-1 : Aus- und Einbau der Kraftstoffzufilhrleitung

11.

12,

13.

14,

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21,

Hinteres Ende der Zuftihrleitung in Tank einfithren
und Gummirohr (2) ganz in Verbindungsrohr (1)
des Tanks einstecken,

WICHTIG! Hinteres Ende der Zufiihrleitung am

Tankboden schrég abschneiden und Ablassstopfen

nebst Filter und Ventilpldtichen anbringen.
(Dichtung zwischenlegen).

Zugangsklappe zum Tank anbringen. Befestigungss
schrauben festziehen. (Flache Unterlegscheibe
unter Schraubenkopf).

Hinteren Sitz und Riickenlehne einbauen.

Vorderen Teil der Leitung (3) durch Durchgangs-
bohrung im Spritzblech fiihren.

Zufithrleimung unter die Haltelaschen am rechten
Wagenkastenunterzug legen. (Gummiabschirmungen
zwischenlegen). Die Schrauben zur Befestigung der
Haltelaschen festziehen.

Abschlussbleche unter Wagenkastenunterzug an-
bringen. Schrauben festziehen. (Flache Unterleg-
scheibe unter Schraubenkopf).

Vorderen Teil der Zufithrleitung (3) am Spritz-
blech vorbei gehen lassen, dann hinter dem Trager
fir den vorderen Achsarm, am Lingstriger vorbei
und in die vordere Traverse unter dem Motor,
Dann Leitung durch die am unteren Teil auf der
linken Seite der Traverse befindliche Aussparung
gehen lassen.

Gummiverbindung zum Anschluss an die Kraftstoff-
pumpe am vorderen Ende der Zufiihrleitung an-
bringen. Leitung in Gummiverbindung einstecken.
Seifenwasser benutzen, um Einbau zu erleichtern.
Verbindung an Kraftstoffpum pe anschliessen,

Zufithrleitung (3) in Haltelaschen am Spritzblech,
am Lidngstriger und an vorderer Traverse unter dem
Motor anbringen. (Gummiabschirmungen zwischen-
legen.) Ablassstopfen einbauen und dabei das Fil-
ter an Zufihrleitung (Rilsan) anbringen.

Seitliches Abschirmblech und vorderen, rechten
Kotfliigel anbauen.

Fahrzeug auf Boden absetzen.

Tank aufftillen und Kraftstoffpumpe zum Ansaugen
bringen, wenn diese mit einem Handansaughebel
ausgertistet ist.
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D-FAHRZEUGE - ALLE TYPEN

I. AUS- UND EINBAU DES KRAFTSTOFFTANKS

AUSBAU

1. Massekabel von Batterie abschliessen.

2. Krafwstofftank entleeren.
Rechten und linken Stopfen abnehmen.
ANM. : Das Krafwstoffilter sitzt im rechten
Stopfen und wird mit diesem ausgebaut (Das
Plastik-Plittchen, welches am Boden des
Stopfens sitzt, nicht verlieren).

3. Riickenlehne und hintere Sitzbank ausbauen.
Zugangsklappe zum Kraftstoffbehélter ab-
nehmen.

4. Hinteres Abschlussblech unter dem rechten
Wagenkastenunterzug abnehmen.
Befestigungslasche (1) filr Schlauch am Zufithr-
rohr abnehmen.

5. Abschliessen :

- Schlauch vom Entliiftungsrohr des Tanks,

- Zufiihrschlauch vom Tank und Zufithrleitung
vom Tank abnehmen.

Offnungen der Leitungen und des Tanks ver-

schliessen.

6. Hinteren, rechten Kotfliigel und seitliches Ab-
schimnblech des Korrektors abnehmen.
Arbeitsbereich um Schlauch und Einfilllkeiin
mer des Tanks reinigen.

Vordere Schelle (3) abnehmen und Schlauch (4)
von Einfilllrohr (2) des Tanks abschliessen,
Offnungen am Tank und Schlauch verschliessen.

7. Kabel von den Klemmen des Messrheostaten
abschliessen.

8. Die Haltelaschen fiir die Distanzscheiben am
Tank umschlagen und Scheiben herausnehmen.
Befestigungsbinder des Tanks und die Gummi-
scheiben abnehmen.

9. Tank zetlegen :
Ausbauen :

5 - den Messrheostaten (7),
b - die Gummianschlige (5) fiir Gerdusch-
dimpfung,

= die Schutzgarnituren (6) fiir den Tank.
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EINBAU

10. Tank zusammenbauen :

a) Messtheostaten (3) anbringen, Gummidichtung
zwischenlegen,
Befestigungsschrauben mit 0, 1 mkg festziehen.
(Fiberdichmng unter Schraubenképfe).

b) Ablassstopfen anbringen und anziehen, linke
Seite, Fiberdichtung zwischenlegen.

c) Schutzgarnituren (2) am Tank in einem Abstand
von

d = 340 mm
festkleben (Bostik-Klebstoff) (Sitz der Spann-
biander fiir den Tank).
Gummianschlige flir Gerduschddm pfung (1)
vorne und hinten am Tank festkleben. (Bostik-
Klebstoff) (zwei am Sitz der Schutzgamituren
(2), einen ungefdhr in der Mitte.)

11. Tank einbauen :

a) Einfiillkriimmer (4) des Tanks in Durchgang an
der Karosserie und in Schlauch (6) einbringen.
Tank einsetzen.

» Schelle (5) anbringen.
Abschirmblech des Hohenkorrektors und Korfliigel
anbauen.

b) Spannbinder (7) zur Befestigung des Tanks an-
bringen. (Gummischeiben hinter den Spann-
bindern anbringen). Schrauben (8) festziehen.

¢) Die Seitenbegrenzungskeile flir den Tank
zwischenlegen, die Haltelaschen ilber die Keile
umschlagen,

d) Kabel (9) an die Klemmen des Rheostaten an-
schliessen.

e) Kontrollieren, ob das schrig abgeschnittene Ende
des Zufilhrrohrs den Gummischlauch (13) um
eine Linge von 370 mm {iberragt.

Durch den Einlaufstutzen (12) des Tanks das
Zuftihrrohr so einfithren, dass sein Ende in Hohe
der Offnung des Ablassstopfens auf der rechten
Seite liegt.

Gummischlauch (13) ganz auf Einlaufstutzen des
Tanks aufsetzen,

f) Stopfen auf der rechten Seite anbringen :
Plastikpldttchen und Kraftstoffilter in Stopfen
einsetzen. Dichtung am Stopfen anbringen,
Rilsan- Zufiihrrohr in Filter einstecken und
Stopfen festziehen.

ANM.: Niemals einen Filter und ein Plittchen
bei einem Tank eines Fahrzeuges mit elek-
tronischer Benzineinspritzung einbauen.

g Schlauch (11) des Entliiftungsrohres anschliessen
und Schelle (10) anbringen,
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12.

13.

14,

1a.

h) Haltelasche (2) des Schlauches (1) fiir das
Zufiihrrohr (3) Jer Kraftstoffpumpe anbringen.
Befestigungsschraube festziehen.

Abschlussblech fiir Wagenkastenunterzug an-
bauen.

Befestigungsschrauben festziehen. (Zahn- und
Flachscheiben).

Zugangsklappe fiir Tank anbringen.
Befestigungsschrauben festziehen.

Fondbank und hintere Rilckenlehne anbringen.

Massekabel an Batterie anschliessen,

II. AUS- UND EINBA U DES KRAFTSTOFFILTERS

10900

AUSBAU
1. Kraftstofftank entleeren.
2, Insgesamt Ablassstopfen und Filter abnehmen.
(Rechte Tankseite).
3. Aus Stopfen (7) nehmen :
= Filter (4),
- Dichtung (5),
- Plastikplittchen (6).
EINBAU

WICHTIG! Niemals einen Filter und ein Pldttchen
beim Tank eines Fahrzeuges mit Benzineinspritzung
einbauen,

4'

6‘

Plitichen (6) und Filter in Stopfen (7) einbauen,
Dichtung (5) am Stopfen anbringen.
Rilsan-Zufiihrrohr in Filter stecken und

Stopfen (7) festziehen.

I1I. AUS=- UND EINBAU DES KRAFTSTOFFMESSRHEOSTATEN

Zlindung einschalten. Priifen, ob Kraftstoff-
messer funktioniert,

Zugangsklappe zum Tank anbringen,
Befestigungsschrauben festziehen.
Riickenlehne und Sitzbank einbauen,

AUSBAU

Hinteren Sitz mit Riickenlehne ausbauen,
Zugangsklappe zum Kratisiotttank abnehmen,

2. Massekabel von Batterie abschliessen,

Kabel (9) aus Klemmen des Rheostaten nehmen,

3. Schrauben (8) zur Befestigung des Messrheo -
staten abschrauben,

Abnehmen :

- Rheostaten nebst Schwimmer,

- Dichtung zwischen Rheostat und Kraftstoff-
tank,

EINBAU

4. Gummidichtung fiir Rheostaten am Kraftstoff-
tank anbringen.

5. Schwimmer desRheostaten in Tank einbringen
und Rheostaten einbauen.
Befestigungsschrauben festziehen. (Fiber-
dichtung).

6. Anschliessen :

- Kabel an die Klemmen des Rheostaten,
- Massekabel an Minusklemme der Batterie.
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IV. AUS- UND EINBAU DES {JBERSTROM LUFT UNGSROHRES

1.

10,

AUSBAU

Hintere Riickenlehne hochheben und abnehmen,
Hintere Sitzbank ausbauen.
Zugangsklappe zum Kraftstofftank ausbauen,

Schlauch (1) zur Verbindung des Entliiftungsrohres
(2) am Behilter abschliessen.

Hinteren rechten Kotfliigel und seitliches Abschirm-
blech abnehmen,
Arbeitsbereich sorgfiltig reinigen.

Beide Schrauben (6) der Schellen zur Halterung des
Rohrs (2) am Radkasten abschrauben.
Lasche zur Halterung des Ausdehnungsgefisses (5)

: abnehmen,

Schlauch (4) zwischen Entliiftungsrohr und Einfiill-
stutzen des Behilters abschliessen.

Schraube und Mutter (3) zur Befestigung der
hinteren Teller des Entliiftungsrohres abschrauben.
Teller nebst Dichtungen abnehmen.

EINBAU

Rohr (2) in Offnung "b" des hinteren Bleches zum
Abschluss des rechten Lingstrigers einfiihren.
Priifen, ob die Gummifiihrungsésen (7) vorhanden
sind,

Entliiftungsrohr (2) an Schlauch (1) des Behilters
anschliessen. Schelle anbringen.

Hinteres Ende des Entliiftungsrohres (2) an Ver-
bindungsschlauch (4) und an Einfiillkriimmer

des Tanks anschliessen. Schelle anbringen.

Die beiden Schellen (6) zur Befestigung des Ent-
liiftungsrohres (2) am Blech des Radkastens an-
bringen.

Muttern festziehen. (Flache Unterlegscheibe),
Die Teller des Uberstrémliiftungsrohres anbringen,
Gummidichtungen zwischenlegen.

Mutter (3) missig fest anziehen. (Flachscheibe).
Schelle zur Befestigung des Ausdehnungsgefisses (5)
festziehen. (Flachscheibe).

Priifen, ob die Entlifftungsbohrung (bei "a") nicht
verstopft ist.

Seitliches Abschirmblech anbauen. Befestigungs-
schrauben und Muttern festziehen. (Flachscheiben
und Sprengringe).

Kotfliigel anbauen.

Zugangsklappe zum Tank montieren. Befestigungs-
schrauben festziehen, (Flachscheiben),

Garnitur fiir Wa genkastenunterzug an Tankklappe
festkleben, (Siehe Tabelle der Klebstoffe),
Sitzbank und Riickenlehne einbauen,
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D-FAHRZEUGE = ALLE TYPEN

AUS= UND EINBAU EINER OLPUMPE ODER EINER OLWANNE

AUSBAU

1.

-

1636

Triebwerk ausbauen :

Triebwerk in Hebevorrichtung hingen lassen.
Motordl ablassen,

Ausbauen :

- Steuergehduse (1),

- Tréger (2) fiir Auspuff- Abfallrohr,

- Olwanne (3),

- Verteiler (Fahrzeuge DY und DV -»{ 9/1968).

Olpum pe ausbauen :

Kontermutter (4) losen und Schraube zur Be-
festigung der Olpumpe abschrauben.
Schraube zur Befestigung der Lasche fiir die
Olpumpe an Lagerdeckel Nr. 3 abschrauben,
Pum pe abnehmen.

EINBAU

4.

Olpum pe einbauen :

Fahrzeuge DY und DV | 9/1968.
a) Olpumpe einstellen :

- Kolben des Zylinders Nr. 1 (auf Kupp-
lungsseite) in O. T., Kompressionsende
bringen.

- Olpumpe in ihre Lagerung bringen und
zwar so, dass nach Eingreifen der Ritzel
(Spitzschraube (5) befindet sich in koni-
scher Bohrung der Pumpe) die Einkerbung
"a" des Verteilers parallel zur Nocken-
welle steht und kleine Seite des Mit-
nehmers auf Seite des Motors.

Fahrzeuge, alle Typen, einschl.DY u.DV H» 9/1968,

Olpumpe in ihre Lagerung einsetzen.
Die konische Bohrung des Pumpengehiuses mit
der Spitzschraube (5) in Ubereinstimmung
bringen.
b) Olpumpe befestigen.

Fahrzeuge, alle Typen, ~» 10/1966.

Spitzschraube zur Befestigung der Pumpe
mit Dichtmasse bestreichen u. mit 0, 5-
0, 7 mkg festziehen.
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6.

7.

Kontermutter festziehen. (Auflagefliche der

Mutter mit Dichtmasse bestreichen.)

Es wird empfohlen, die vorhandene Schraube und
Mutter durch solche neuer Ausfilhrung auszuwechseln,
wie es sie bei den Fahrzeugen 9 10/1966 gibt.

Fahrzeuge, alle Typen, H» 10/1966 :

Die Schraube (1) ist gedndert (der § der Schraube
hat sich in Hohe des Schlitzes gedndert) und die
Kontermutter ist eine "Nylstop™-Mutter. In diesem
Falle die Plastikteile beim Einbau nicht schmieren,

ACHTUNG! Keine "Nylstop"-Mutter auf eine
Schraube der alten Ausfithrung schrauben.

c) Fahrzeuge alle Typen,
Schraube zur Befestigung der Olpumpenlasche
am Lagerdeckel Nr. 3 mit 3 - 4 mkg festziehen,

Olwanne anbauen :

a) Korkdichtung (2) in Nut des Lagerdeckels auf
Schwungscheibe einlegen.
Die beiden Auflageflichen der Wanne am Motor-
block mit Dichtmasse beswreichen.

b) Wanne aufsetzen.

c) Triger des Auspuff-Abfallrohres auf der rechten

Seite des Motors anbringen,

Die langen Schrauben anbringen :

- eine Schraube auf der linken Seite des Lager~
deckels Nr. 5 (auf Steuerseite).

- zwei Schrauben (Zahnscheibe) auf der rechten
Seite. (2. und 3. Schraube, beginnend mit
Lagerdeckel Nr. 5 auf Steuerseite).

Schrauben zur Befestigung der Olwanne mit

1,4-1, 7T mkg festziehen,

Die Muttern zur Befestigung des Trigers des Aus-

puff-Abfalirohres mit 3-3, 5 mkg festziehen,

Steuergehduse einbauen :

Korkdichtung zwischenlegen,

Geh&use mit den drei Muttecn (3) (Abstandsring)
und den Schrauben (Flachs heibe) befestigen.
Schrauben und Muttern mit 1,4-1, 8 mkg
festziehen.

Motordl einflillen,

Triebwerk einbauen.

Verteiler einbauen, Zimdzeitpunkt einstellen,
(Fahrzeuge DY und DV | 9/1968).
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FAHRZEUGE D.IE - ALLE TYPEN

AUS- UND EINBAU DES WARNLICHT SCHALTERS FUR OLDRUCK

AUSBAU

1. Hohenhandverstellung in "Niedrig®-Stellung
bringen und vorderes linkes Federelement ausbauen.

2. Betddgung filr beschleunigten Leerlauf mit

Triger ausbauen :
Von Betfitigung abschliessen :

- Verbindungsrohr (1) zu den Bremsen,

- Luftzufithrschlauch (2).

Schrauben (4) zur Befestigung des Trigers ab-
schrauben und das Ganze, Betitigung und Triger,
ohne den Rilcklaufschlauch ftr Luft (3) abzu-~
schliessen, herausnehmen,

3. -Mutter der Klemme des Warnlichtschalters (7)
ftr den Oldruck l6sen und Kabel (5) vom Stecker
des elektrischen Kabelblindels abschliessen.

4. Wwarnlichtschalter nebst Kabel ausbauen,

EINBAU

5. Kabel (5) an Klemme des Warnlichtschalters (7)
anschliessen. Mutter anschrauben, ohne sie fest-
zuziehen. Warnlichtschalter einbaven, Kupfer-
dichtung zwischenlegen.

Mutter zur Befestigung des Kabels ander Klemme
des warnlichtschalters festziehen und Kabel am
elekwischen Kabelbiindel anschliessen.

6. Gesamtteil Betdtigung fllr beschleunigten Leer-
lauf und Triger einbauen. Die Schrauben (4)
festziehen (Zahn=- und Flachscheiben).

7. An Betltigung abschliessen :
- Luftschlauch (2),
= Verbindungsrohr (1) zu den Bremsen,
(Verbindung mit 0, 80, 9 mkg festziehen)

8. Federelement filr vordere linke Federung ein-
bauen ; neue mit LHM-Flissigkeit angefeuchtete
Dichtung in Federzylinder einbauen.

9. Motor anlassen und Hohenhandverstellung in
*Normal®-Stellung bringen.
Dichtigkeit der Verbindung kontrollieren.

10, Vordere linke Bremse entliiften,

11. Einstellung des beschleunigten Leerlaufs priifen.
Sie, falls erforderlich, durch Einwirken auf
Schraube (6) berichtigen.
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D-FAHRZEUGE - ALLE TYPEN

AUSWECHSELN EINER OLFILTERPATRONE

1.

2.

4.

AUSBAU

Fahrzeug hochbocken (Vomrichtung 2505-T) oder
auf Hebebilhne stellen,
Motord! ablassen.
Verschlussblech der Olwanne abnehmen,
ANM.: Da die Entleerung niemals vollstindig
erfolgt, tropft das Ol weiter ab.
Schraube (3) 18sen und das Gesarhtteil Schraube
(3), Sieb (2) und Glocke (4) abnehmen,
Filterpatrone (1) abnehmen,
Sieb mit Benzin reinigen.
Mit Pressluft durchblasen.

- ANM. : Niemals eine schon gebrauchte Filter-
patrone verwenden.

EINBAU

5.

Neue Filterpatrone einsetzen.

Folgende Reihenfolge beachten :

= Schraube (3),

- Flachscheibe,

- Sieb (2),

- Glocke (4),

- Feder,

- Flachscheibe,

- Ringdichtung,

- Auflageteller des Filters,

- Filterpatrone (1),

Das so zusammengesetzte Teil auf Filter auf-
setzen, so dass die Dreiecke "a™ von denen
eines am Sieb und das andere an der Wanne
sitzt, sich gegentlber stehen. Das Gesamtteil
gegen das Filtergeh4use halten und Schraube (3)
von Hand anschrauben, Schraube anschrauben,
ohne festzuziehen.

ACHTUNG! Priifen, ob die Schraube (3) nicht
schrig sitzt, was bedeuten wilrde, dass sie nicht
in der Gewindebohrung des Pum pengeh¥uses
richtig gefasst hat, sondern zwischen Wulst und
Filterpatrone. In diesem Falle wiirde die Schmie-
rung des Motors nicht mehr gewihrleistet,
Bevor man die Schraube (3) blockiert, prifen,
ob der Deckel des Vorfilters nicht drehen kann,
Andernfalls wilrde der Vorfilter schlecht sitzen,
Die Schraube (3) muss mit 0, 8-1 mkg fesfgc-
zogen werden.

Deckel des Olfilters an Olwanne montieren.,
Dichtung bei jedem Eingriff erneuern,

Motordl einflllen. Fahrzeug auf Boden absetzen,
Motor einige Minuten laufen lassen und pritfen,
ob Oldruck=-Kontrolleuchte normal erlischt.




