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gieneénden Autos von 1958 geworden, o volls

bopmmen, dal hier elfe jahrzehrielange 1ech-
ninehe Entwichlung endglita aboeschlossen ra |
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Ciiadn DS 19 var urd das Worl von der
‘Revelution im Aulobau’ ging durch die 'Wall
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Wﬂﬂﬂ sich die Prorten eines Autonio-
bilsalons 6ffnen, plegen sich dic

Menschen schnell in den Hallen zu vereei-

len. Micht so basm Pariser Autosalon im
Oktober 1955] Tausende von Besuchern
strdmten in eine einzige Richtung: auf den
Stand xu, dber dem der Name Citroén
hing. Es war, als gibe s nur dicsen cinen
Stand und diesen cinen Namen, Wie in
ciner Arena, von weillem Holzgelinder
auf ciner weilen Drehscheibe,
priszntierte sich das Maodell des DS 19,
Seitdem sind Monate vergangen, Mona-

WITIAUme

te, in denen die Welipresse davon schrieb,
dall es sich bei dem DS 19 um eine der in-
teressantesten Neukonstruktionen der letez-
ten zchn Jahre handle und daBl man viel-
leicht erst in ebenfalls #»ehn Jahren werde
welches
Meuland des Autobaus dieser "n"l.:',”l'-:n vinp-
gestolien war, Auber im Verkaufssalon auf
den Champs Elysées und bei der (irand
Opéra war ¢s in den letzten Monaten auch
kaum moglich, dieses Auto niher zu be-
trachten, Im Januar konnte man lesen, dal
cin Citroen D5 19 mit den Fahrern Courtés
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und Court de P.l‘_l.'tn einen chrenvollen
sichten Platz im Gesamuklassement der
schwicrigen Rallye Monte Carlo und ¢inen
crsten Platz in der Kategoric der Wagen bis
2000 cem errungen habe, Aber selbst am
Stever cines DS 19 2u silren, dicsen in die
Zukunit weisenden Autoryp lber einige
hundert Kilometer quer durch Frankreich
JU sfcuern NUr Inigen wenigen war das
madglich, hobby zihlte zu diesen wenigen,

Und hier streiche ich das Fragezcichen,
das uber dicsem H:It.’ﬂ; steht, mit cinem
dicken Rotstift aus, Nach der Fahrt von

Panis uber Chartres und Nantes nach Or-
leans und zurick in die Metropole an der
Seine weld .ITI"I, dafl das Wort von der
‘Revolution' keine Phrase ist. Es war in
den letzten Wochen oft von "Auto-Revo
lutionen” die Rede. Ich denke nur an den
Wirbel, den der englische Fergusonwagen
ausgelost hat. Aber der "Ferguson® steht
noch immer auf dem Papier, ist Theorie,
Daran dndert auch'dic Tatsache nichts, dafl
Sir Miles Thomas, der bisherige Prisident
der BOAC, ciner der bedeutendsten engli-

schen J.LIIIHII'I'nﬂ'}:cic'.lwh:l!'trn_ voruber-



gehend in die Ferpuson Research Ltd.
cingetreten ist, Daran dndern auch die
Traumkonstruktionen von Turbinenwa-
gen nichts, Den lllusionen steht dic Tat-
sache pegeniiber. Die Tatsache heillt:
Citrogn DS 19, Die Autokonstrukteure
Europas werden ficberhaft uber thren neu-
en Planzeichnungen sitzen ich nehme es
zu thren Gunsten an. Es kéinnte sonst sein,
dall sie den Anschlul verpassen — den An-
schlull, der vom Citroen DS 19 in die Zu-
kunft weist, auch nach 70 Jahren Automo-
bilgeschichte,

Welche Konstruktionsmerkmale recht-
tertigen nun diese Behauptung ? Man kann
sic in vier wesentliche Punkte zusam-
menfassen:
® Radaufhingung und Federung
® Bremsen
@® Hydraulische Anlagen
@ Gesamt-Architektur

In diesen vier Punkten sehen wir einen
Schrittins Neuland, oder mitanderen Wor-
ten:eine Art Revolution, Versuchenwir, die
Hl..'l"lﬂklrﬂl]“u Fl]l'l;‘[f F-I.IT i}lll'lll'it Fal i ] |'I*|'."'-L'¢,'I!';-li_'|'|1

Radaufbangung nund Federung: Citro€n hatte
schon bei fritheren Maodellen die ersten Er-
fahrungen mit der flissigkeitsgesteuerten
Luftfederung gemacht, Nun wurde sie
weiterentwickelt und auf alle vier Rider
angewendet. Alle Rader sind einzeln auf-
gehingr, aber untereinander, vorne wie
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HEUE FORMEN
relgl der CHrodn
DS 15, Der Kalfer-
raum  {links) hat
das lTasl unwake-
scheinliche Fas-
sungevermbégen
van 85 cbm. Lr
stehl gane fdr Ge-
plick mur Varll-
gung, da das
Resarverad vor
dem Molor uniar-
gebracht isl. —
Die Frontansichi
(rachis) reigl slnan
welch ablallenden
Bug.— Baider Ral-
lye Monie Carle
wiurde der DS 1%
Sisger in der Ma-
iegorte der Wa-
gen bis 3088 cem
funien linke)

Torswinsstabilisa-

durch einen
tor miteinander verbunden. Die Federung
eincs jeden Rades besteht aus einer Art
Hohlkugel, die zur Halfte mit Luft und
rur Hilfte mit O] gefiillt ist. Fine Mem-
brane trennt beide Hilften voneinander.
Bei Belastung des Wagens wird die luft
zusammengedruck:, denn die Rider sind
starr mit ecinem  Kolben  verbunden,
durch den Ol in die Hohlkugel pedriicks
wird. Das Luftkissen ist also das eigentli
che Federclement,

Dariber hinaus wirkt dieses Svstem
l]-?‘:' l“fh 11 3 HT‘ 'ﬂdrll“]‘ F’: 1 l!E nn II‘E T
Querschnitt, durch den das Ol vom Kolben
zur Hohlkugel flicBt, 15t ziemlich eng. Au-
Berdem findet ein Druckausgleich xwi
schen den cinzelnen Kolben und damit den
vier Ridern stan durch ecine Verhin
dIJllpl der vier Federelemente untereinan-
t‘h:"r n:”'llr :.'-111-rr r1HI."|'| r'llli'hT RCuge, :"I[.h
das Niveau des Wagens wird hydraulisch
geregelt, In dem Augenblick, da ein Fe-
derclement durch die Belastung zusammen-
gedricke wird, sorgt ein Steuerventl da-
fiir, dafl von der Kraftzentrale aus O] in
dlf.‘ht?ﬁ Ftd:‘rc[c:nfnl stromt

hinten,

LIIH.I SWaAT
so lange, bis der Wapen wieder seine ur-
sprungliche Bodentretheit erreicht hat, Mit
anderen, cinfacheren Wornen: das Niveau
des Wagens bleibt immer gleich. Jede auch

noch so ungleichmibBige Belastung wird
durch Zufuhr oder Wegnahme von Druck-
ol ausgeglichen, Dieses Prinzip wirkt sich
naturlich auch bei StraBenuncbenheiten
aus, Das Gefiihl des Fahrens gleicht einem
Cietihl des Schwebens, ja, fast moachte man
sapen, des Fliegens, Es pibt keine Feder-
"!i”ﬂlf T!'.H:'.-ll'I| II.I.Eh nlrht I.l.llI F-”_:fr'l.ﬂnﬂlﬂrl
Marterstrallen, sondern nur noch ein leich-
tes Heben und Senken des Wapens.
Hier hegt nicht zuletzt das unbedingte
Gietuhl der Sicherheit beprundet, das cin
Fahrer oder Fahrgast im DS 19 in diesem
MaBe noch nic zuvor crlebt hat.

Bremsen: Ein Wapen mit einer Spitze von
rund 140 km/h und ciner frappicrenden Be-
schleunigung - - vor allem im 2. und im 3,
:.!H.“H " hrauth wllhﬂnnlr Hl"l'l'l"lﬁ.f'rl_ |}|:r
Bremsen des DS 19 sind in threr Art bei ei-
nemt Personenwagen absolut new, Die Vor-
derrider haben Scheibenbremsen ZUTm
ersten Mal bei cinem Wagen, der in grofien
Serien produziert wird, Sic liegen links
und rechts vom I}uﬁr:nna!ﬂ;hiuh: ange
ordnet und sind vollhig verschalt, Frisch-
luftkanale unter dem K ihler sargen dafiir,
(Iiﬂ cinc ':.lll'['rh“..ru Mg ur:i.i I.'I.'Iﬂllt (= R § Hlfh'
lassen der Bremswirkung fast ausgeschlos-
sen ist. Hier haben dic Rennwagen-Erfah
rungen Pate gestanden, Dic Hinterrader
haben normale Trommelbremsen, Die



NEUARTIG Ist die Vorderradauthinguny ui.u
oben). Man lrrlurlntmm die Querlenker, das
Fllmhn“l Gestinge und dise Antriebs-
mit Do nk. — Die Zelchnung oben
Hﬁiﬂuhlﬂ edal firdie mechanische Bramse,
in der Mitte Iat der klelne Ihﬂ:hllnll fiir die
hydraulischen Bramsen und rechis das Gaspe-
M.—Iulhlmfﬁnlihrmnuumm
die Ausmalle dieses &Zylinder-Reihenmotors
erhennbar. — Dle nahezu fuluristische Ansichi
des Volants und des Armaturenbrettes (Bild
rechis) verdeutlicht die vBllig neven Wege, die
man bel Citrofn ging. Hinter dem revelutio-
nisrenden Lenkrad mit der gebogenen Steuer-
siula lisgt der Habal fir dis Gangschallung.

Betatigung der Vorder- und Hinterrad-
Bremsen peschicht cbenfalls mit hvdrau
|.I.'ﬂ:]'|l.'r IFI:.T-C, e Th |.H:"‘1'.ff|.! l,l.q‘q. H["-IH-'PEL:HI
nur aus einem kleinern runden Knaopt,
den man nur mit leichtem Fuldruck
wenige Millimeter tief zu schieben brauchr,
Eain Steuerorgan, das noch immer st rEngEes
Werkgeheimnis ist, sorgt dafir, daB der
Bremudruck (je nach Belastung) dem Ach:
druck entspricht. Was aber, wenn die
hydraulische Anlage einmal versagen
soflte # konnte man cinwerfen, Fur die
sen I7all 1st noch eine mechanische Bremse
"-flrh:ﬂ:'.iii;!ll dic uber Ba '-.i.1.]1.‘1'|.-'1.t_;: auf dic
Scherbenbremsen wirkr, Sie ersstet xo-
!..’,!iflu']'l die sonst ibliche Handbremse
und kann durch einfache Bemtigung
cin=s Hebels unter dem Armaturenbreit
|:_':'|r‘.'-.-r_'r_:1."f 1'4:~.r1:4:-»r.:]]l: oder _|¢1."|lr.‘~! wierden,
e Bpafreaslieehen |8 ragen Aan weilB daf



im Citrofn DS 19 insgesamt 34 Meter Hochdruck-
Olleitungen verlegt sind, Hicraus allein kann man er-
messen, welche Bedeutung den hydraulischen Anlagen
in diesem Wagen zukommt. Hydraulik fiir Federung
und Bremsen, fir Kupplung und Getriebe und Len-
kung - man kann sich leicht vorstellen, daB die zen.
trale hvdraulische Druckerzeugungsaniage ein Kern-
stick des Citrogén DS 19 ist, Sic besteht aus einer vom
Mator angetricbenen Taumelscheibenpumpe mit sicben
kolben, aus der das O] unter hohem Druck in einen
sogenannten Akkumulator, einen Vorratsbhehilter,
AicBt. Ein Regulierventil sorge fiir gleichbleibenden
Oldruck, Der Wagen hat kein Kupplungspedal, Wenn
man den kleinen Schalthebel bewegt — mit dem kleinen
Finger sozusagen —, wird die Einscheiben-Trocken.
kupplung automatisch durch Oldruck betarigt, Har die
Umdrehungezahl der Motors eine bestimmte untere
Grenze crreicht, wird die Kupplung automatisch aus-
gerucke, Trotzdem ist ein sportliches Fahren in diesem
Wagen moglich. Die Rallve Monte Carlohates bewicsen.
Dire Cerames Archirekine: Ob sie schon jst, dariber
mogen unsere Le-
ser an Hand der
Abbildungen selbst
entscheiden-—ode:
dann, wenn sie die
ersten Wagen cin-
mal sechen. Neue
Konstruktionsele-
mente haben 2u
cinem ncucn Wa-
gengesicht  beige-
tragen, Hinterachse
und Hinterrdder
sind fast am Ende
des Wagens - den
Mutzen haben die
Passagiere auf den Ricksirzen, Nichts stort die Bo-
den- und Kniefrethent. s, ex 15t 8o reichlich Platz vor-
handen, dall man tast ein Tischchen zwischen Vorder-
und Ricksitzen aufstellen konnte, Die Kuhlluft stroms
sum Teil rwischen der geterlten Stollstange und zum
Teil unter thr zum Motor. Die gesamte Karnsserie ist
nach dem Baukastenprinap aufgebaut, Auber Front-
und Heckpartie gibr es nur noch vier kotfllgel oder,
besser gesagt, Radkasten, vier Turteile und das extrem
flache Dach. In etwa ciner halben Stunde kannte man
praktisch den Wagen "abmontieren' - bedeutungsvoll

Technlscher Steckbriel

Mator:d=-Zylinder-Relheanmotar,
Bohiwng ™ mm, Hib
108 mm, Hubraum 1811 com,
Vardichlung 7.8 : 1. maui-
male Lelsteng 75 PS5 bel
458 U/min, maximales
Drahmoment T4 mig bel
30 Uimir, schellg hin-
gende Venule, Iylinderkopl
aud Leichtmetall, Wasser-
hinlung, WVentister aus
Mylan

Getriebe: Fronlanitied, Ein-
achelben-Trockenkuaplung
mit automatincher hydrau-
lischer Betitigung, 4 Veor-
wirlsghnge, 1 Rlciwiria-
gang. hydraulische Hand-
schaliung, 1., Y.undd, Gang
synehranialert Urterset-
rung: 1. Gang 1310 :1,
2. Gang T 11, X Gang
4,17 :1, &, Gang 3.2 :%,
Richwiringang 14,78 : 1

Bregmaen: Yorrne Schelbens
bremaen, Rinfen Tremmel-
bremaen, pine mechanische
Jusalrhramras, die aul die
Srhgbembrampen workd

Federung: Veiders Eingelrad.
aulhlngung mil 2wed Quar-
lenkein, hydraulisehe Fede-
fung mit Steldampfung,
Tarslonastabilianter wund
Nivesureguligrung. Hinters
Eingeliadavthlngung i
Lingalenkar

Abmagsurgen und Gewicht
Linge & 83 m
Bralte | M m
Hihe 147 =
Radstand 3,13 m
Spur vorne 1,50 m
Spur Renten 1.30 m
Gewichl Trachen 1100 kg
Tarkinkalt 8% Lidss
YWaendekrais 1T m

Fatrlaintung: Hichatgeschwin-
dighall 100 kmjn; 3 Gang
118 kenb, 2. Gang 83 km/n
1. Gang 40 kmh

Proles: 983 002 Frances —
13400 Sehweiper Fiankan —
fwigchen 17 000 ung
17 300 DM




Uber 400 Mobelmuster

zur individuellen Raumgestaltung!

War mdchie haule noch in alnar &den «Honfeklions-
wohnunge. ieben, wo de varlationsrechan WES-Mdba
s0 wiela Mglichkaiten phaniasfevaiier, persdniichaer
Haimgesta'lung bleten? YVon bedeutenden Kdnstiarn
antwarlen und Malsterweorkstiition gebaul. sind dis
achten WHKS-Markenmbbel der ldea's Hausrat fdr be-
schwingles. sorgenfrales Wohnen auch aul angitem
Raum, Und so erstauniich prelswart sind sie: Batlen
schoan ab DM TT 80 Regals ab DM 80 -, Klaiderschillrka
ab OM 183.- ! Fordern Sia glaich mit dem untenstehen-
don Gulscheln den ralchbabliderfen WHS- Prospekt’

in dig sMeuve Bemelnschaft 10r Wehnkuliur aVe

,E Stuitgart N, KriegabergsiraBe 42

@ Senden Sie mir wall g unverbinalich Jber das
= nichstgelegene WHS- Einticniungshaus Pro-
(=] spekte Jber die echten WKS-Markenmébbael
Loy

il Mama _ — -
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* Hw.r:mn r—,;q N?EN kinnen!

In einigen Stunden zu erler-
nen. Zv Haouse mit oder chne

| ,,Sport u. Kunst, Moderne Tanze"
des Pariser Tanzinstituls VRANY.,
GARANTIERT. Jllustrierten Pro-
spekt gralis v. OLYMP T. A.
Frankfurt!Mein, Elbestr. 50/B

Revelution im Auleboul

bei Reparaturen, Das Dach bestcht aus
Kunststoff. Mit ciner Fensterfliche von
2,25 Quadratmetern ist wohl die oberste
Grenze (iberhaupt erreicht. Das Ein-
speichen-Lenkrad ist wohl die proBte
Sensation. Das Rohr der Lenksiule wird
nach oben hin flacher und ist zur Seite ge-
fithrt, so daB es beieventuellen Unfillen wie
cine federnde Platte wirke, Das Armaturen-
brett besteht aus Kunststoff, es gibt keine
Ecken, Kanten oder getihrlich hervorste-
hende Bedienungsknipfe. Man sitzt in den
Polstern wie in einer Muschel. Sie bestehen
aus Schaumgummi mit einem neuartigen
Nylon- Jersey-Gewebe und gewihren cinen
bisher nicht erreichten seitlichen Hale
Oder nehmen wir an, wihrend der Fahrt
dffnen sich Motor- oder Heckhaube, Trotz-
dem — der Fahrer wird nicht ins Blinde
steucrn, da dic Haubenausschnitte so aus-
gedachtsind, daBdie Hilfte der Windschutz-
scheibe bzw. des Heckfensters frei bleibe,
Die Bodenfreiheit des Wagens kann jeder-
zeit beliebig reguliert werden. Ein Hebel
ermdglicht finf Einstellungen: 9 cm tief,
16 cm normal, 19,5, 21,5 und 27,5 cm hoch,

Also ein Traumauto? Alles andere als
das! Der DS 19 ist fiir Grofserien-Produk-
tion ausgelegt, die bis Ende dieses Jahres
bei 350 Wagen pro Tag licgen soll. Heute
werden pro Tag ctwa 30 Wagen herge-
stellt, Und der Preis? Mit 995000 Francs
liegt er fur diese Grallenklasse in normaler
Héhe, In Deutschland wird der DS 19
swischen 12000 und 12300 DM kosten,

Die Eindriicke auf der cingangs er-
wihnten Fahrt von Paris iber Chartres,
Nantes, Orléans und wieder zuriick nach
Paris bestitigten in allen Punkten die
aullergewdhnlichen Eigenschaften eines
auBergewdhnlichen Wagens, Wo wir den
DS 19 zum Parken abstellten, sammelten
sich Trauben von Menschen. Wer den
Individualismus der Franzosen kennt,
weill, dall dies nur selten der Fall 1st — bet
Revolutionen noch am chesten. Und der
DS 19isteinc Revolution!  FHleing Sponsel



