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schierten Volksausgaben auch dem zuginglich
macht, der sich ein teures Buch nichit leisten kann,

[Mas Ergebnis dicser Uberlegungen aus Paris
haben wir jerat gefahren — es heibe Cirroen LD 19,
Der Lirprotn ist und das 15t wohl das enisehel
dende Fakoum preislich om cine ganee Kare
gorie heruntergcrutscht. Gepgeniiber dem DS 19
it D& 12 500 — | kostet der 11D 19 pur noch
DM 8 9, — und mngiert somit durchaus in der
Latuppe et J|I:|.1'l|'ut;h|.'|-'n|.|1;n Mittelkbissewagen.
Rein dullerlich ist thm das gar nicht anzumerken,
[Das war nicht weiter (bermschend, denn an der
vollender  sehomuek besmen ]".’wt;ti.ln.jl.'-iﬂ.’lu.'n L IHTS
Erlb”-::l'l HrlJ.Jl;rn 1% l|."5| W I'Iil:'l!ll_ e Ban M whi
hatte weglissen kinnen. Uberraschend dagegen,
dall er auch die vielgerhmien (oder wenn Sie
wollen such  viclumsirittenen) Vorzige scines

WIE EIN HAIFISCHMAUL aHnel slch die guwals
tige Mihlerhaube. Rechis dber dem geschickl
placiorien Reserverad erkennt man das Reservolr
der hydraulischen Anlage. Der Flileslgkeltssiand
ist an ginem Meliglas stindig kentrallierbar.

zukunitweisenden Innenkebens in der “broschuren
Ausgabe’ erhalten hat. Der wesentlichste Unier-
schied besteht danin, dall der L1I) 19 sttt des voll-
autcamaiischen Getriches ein normal schalibarcs
Viengangpetriche begitzt wnd  dementsprechend
auch die ablichen drei | 1|i|;h:l.|u|t. wie i sie bedm
Mommaltshrecuy gewohnt 15t Es wind vicle Auio
fahrer geben, die dies aber gar nicht als Manko
bBetrachten. lene ndmlic ll. -!11. o Sehalten nichi
als eine unangenchme, sondem als cine ange-
nchme Unterhrechung im  Fahnchythmus  be-
trachten, miche zuletee aber jene, die in der Repara-
turantillighkeit cines automatischen Getriches cinen
der Nachteile dex DS 19 pesehen hatien

"h"l:';'ﬂl'l mian Al i, WIC Wir llh-l.'l:: achasn Pexi-
stellien, uber dig ."I.!.1|1|,'1|Ja der Sulleren Limens
tuhning auch heute noch geteilter Meinung scin
kann, so stchen dic Fahreigenschatten des 1D 19
guller jeder Divkossion, Hier st om Susammen-
wirken der Lufttederung aller vier Rader mot der
“i."u;l.,'..'u -,'|.r1|:|u]:|e;|:|:: {u.'-qlchlu |.|'1ui.i-;.n|.g ,||||' .._1;]_-5
prsamie Fahrwerk, dem Fronfanteich und dem
ungewithnlich grollen Radstand cin BErgebnis er-
wiclt worden, das man schlechthin als vollendet be-
zeichnen mull, Man kdnnoe sogar sowcit g@ehenund
behaupten, dall mit diesem Wagen allen Insassen
i nrlliH_ NEULs |.4|||'.:.,'!'uh|. H-L"Hn"h.'" wurde, M
Wotten ist dis schwer 2o erklaren, man mull die
sen Wagen einfach selbst gefahren haben, um den
Unterschicd weu allen dbrigen Fahrecugen (beson-
ders entwickele Luxusfahrzeuge naniirlich aus-

KINDERLEICHT isider Radwechsal beim ID18. Autematisch pumpisich derWagen hech, dann braveht
man nur einen Metallbock sinzuhingen (Bild1) ; automatiseh zieht er dann die RAder hoch und mit siner
winzigen Zentralmutter wird das Rad geldst. Die Hinterr&der werden leicht zuglnglich, indem man eine
einzige Schraube l8st (Bild I) und dann den ganzen In Gummi gelagerten Kotfligel abzieht (Bild 3).




pgenommen) ru empiinden. Die  Lufrpolster-
Federung reagiert auf jeden Druck, sei es durch
progressive Stabilisicrung bei Kurvenncigungen,
«ci £s durch den Ausgleich bel unterschicdlicher
Pelastung. Dies wird besonders augenfillig bei
schnellen Bremsvorgingen oder gar Mothremsun-
gen, Der 1D 19 gehe nie in die Knie, er hebt sich
cher vorn an, ctwa wie ein Hund, der aus schnel-
lem Lauf abbremst, indem er die Vorderbeine steif
mucht und sein Gewicht nach hinten verlagert.

Uber den Fronmantrieb ist auch schon viel Posi-
fives und Megatives pgesagt worden, MNiemand
wird seine Vorzige leugnen, aber man registricre
auch dic Nachtelle: VergriBlerung des Wende-
kreises, Erschwerung der Lenkung, Ubertragung
der Antrichaschwingungen auf das Lenkrad cte.
Auch hier ging Citroén neue Wege. Dic nach
i1nen v:ﬂcu‘:-.—n Scheibenhremeen e |“|i|!1'|ﬂ'l
auch dicsem tberlangen Fahrzeug durch Wegfall
der Bremstrommeln den erstaunlichen Wendckreis
van weniger als 11 Metern, Eine wohlausgekligelte
Lenkungskinematik sorgt fir cine echte "Damen-
lenkung', wozu auch das originelle Einspeichen-
rad von dbergroflem Durchmesser beitrige. Erst
bei Geschwindigkeiten tber 130 km/h splirten wir
ein gewisscs nerviscs Vibrieren in der Lenksiule
(dics mag aber wohl auch damn gelegen haben,
dall unser Testwagen schon von vielen skepti-
schen Fachkollegen ‘geritten’ worden war),

Man braucht natiirlich cine ganeze Weile, bis man
sich daran gewihnt hat, dall sich unter der Haube
dieses Heineelminnchenautos stiindig “etwas tut’,
Das pumpt und seufet, das faveht und seéhne. .,
aber so derent, dall man cs keinesfalls als vn-
angenchm empfinder. Holperstalle kennt dicses
Auto nicht. StraBenlicher ertrinken buchstiblich
in den Luftpolstern, che sie das Chassis des Wa-
gens erreichen kinnen. Es ist geraderu paradox:

Der 1D 19 ruppelt bei ganz kleinen Unebenheiten

MODERN, BEQUEM UND IWECKMASSIG i —
nach diesen Grundsitren wurde der InReEArauwIUm
ausgesiaitel, Links neben den Pedalen der wellxile
Knopthebel fir dieVerstellung der Bodenfreiheleit.
Auch In der "Volksausgabs'® wurden dis Polstster
mit auvsgesucht sch8nen ﬂhlnl.‘lgin verashesren,

mchr als aufl ausgesprochen schlechten Strallellen.
Hicr hat man also bei der "Volksausgabe' nicicht
gespart, Der Motor hat zwar ein paar P5 wenigiger
ks der grofe Broder, doch wirke sich das in d der
Spitee (wir stoppten 146 km/h) kaum aus, Und H bel
der Beichleunigung wird dicse niedrigere P PS-
Zahl von cinem geschickten Fahrer, der d die
giinstigsten Drehbereiche des Vierganggetrichebes
ausniateen kann, mehr als wettgemacht, Wir stopipp-
ten folgende Daten:

0— B0, ..0vunnss 12,2 sec
=100, ., . viivas 18,7 sec
0—120....iviines 328 sec
20—=140. .. .:iiiiss 48.9 sec

Auch an die Charakteristik dicses Motors mmuli
man sich erst gewdhnen, Man mull jeden Gasang
wirklich susfahren, um den sich aufdeingendaden
Komplex, der Motor sci in den niedrigen Toururen
ein wenig ‘bequem’, zu iberwinden. Aber mman
kann das ruhig, denn man kommt bald dahintater,



Malar: 4-Zylinder-Ralhan-Mo=
tor; Bohrung T8; Hub 100; In-
halt 1611 eem; Verdichiung
T.5:1; Lwistung 85 PS bel 4500
Umin, Drehmoment 13,5 mkg
bel 2500 U/ min; Wasserkdhlung
durch Pumpe; Fallsiromverga-
ser Solex; sloktrische Anlage
6 Valt.

Kraftibertragung: Frontan-
frieb, Vierganggeiriebe {(2.—4,

Technischer Steckbriel

Fahrwerk: Selbstiragande Ka-
rosseie; Kunsisteffdach; Rac-
aulthngung: vorn (n Querlen-
karn, hinten in Léngslenkern.
Lufiledsrung mil vollautomali-
schem Druckausgleich nufl nilen
vier Ridern. Reilen vorm: 185%
400, hinten 155 = &0

Breamsen:
Schalbanbramesn, hinten Tram-
melbramsen; Handbremse me-
chanisch au! Yorderrhder.
Bramsildche 870 gcm’,

Hihe 1470 mm
Radstand N mm
Spur warn 1500 mm
Spur Rintan 1300 mm
Bodenfreihail
{versielibar] 80280 mm
Loergewichl 1150 kg
Wendakrais cA 17T m
Tanknhak L
Hydraulisch; warn MNormverbrauch ca. 10§ 100 km
Bpitze 146 ki h

Preis: Limoaasine 10 Luse

aynchronisiert), Unjersetzung 1.
3.55; 00, 1.89; 1. 1.23; IV. 0.85;
Richwiria: 3.682;: Lenkradschal-
tung.

Lénge
Braite

Mafle und Gewichie:

finkl. Heizung) B990.— DM
Limoising 1D Comiart
{inkl. Hoifung) T, — DM

AB00 mm
1760 mim

dall der 191 1-cem-Motor bei 7.5 ; 1 Verdichtung in
weit hihere Tourenbereiche getrichen werden
kibnnte, als sic ithm bet dicser Auslegung der
Citrogn-konstrukteure zugemessen wurden, Eing
echte Semation dicses Staataautos in "Volksius-
gibe® aber ist ewelfcllos der Verbrauch, Wir hai-
ten wohl als Ergebnis verschicdener Sparsamkeits-
testinhrten immer wicder vernommen, dall der
Citrogn weit weniger sprithungrig st als die meil-
sten scingr Klassengenossen, Dall wir aber mit

Das ‘Kreislaufsystem’ des ID 19
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2-Liter-Wagen schon ein konstruktives Meiser-
stibck! Auch in cinem anderen Punkt anet der
I 1% aus der Bethe. Sein Tachometer Foigte nlim-
lich bei mehreren Uberpridfungsstoppungen nicht
die dbliche Voreilung von mehreren Prozenten,
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werrall  — wie werra 10 —
mil Splegelrohmensucher
und pholoalekirischem

Belichlungsmesser

h‘!llll ” mil Wechseloplik
und gekuppeliem
Enllernungsmesser

werra LV — wie werra 1in —
mil photoelekirischem
Belithlungsmesser
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Staalsaute In Yolksausgabe
{ Farfiefzing vow Seife 76)
an, als wir laut Stoppuhr ratsichlich fuhren.

Der Komfort dieses Wagens ist — von einigen
klcingn Schinhcitsfchlern abgeschen — kaum
mchr zu bertrefien. Man nannte den 1D 19 schon
oft ein *Kaffechaus aul Bidern’. IDas ist sicher eine
sympathische Ubertreibung; aber wer sich cinmal
in den bequemen Polstern dieses Wagens “aalen’
durfte, wird dicsen mahelicgenden Vergleich niche
miliverstchen, Fahrer, die van der Natur nicht mit
Crardemal ausgestatter worden sind, werden aller-
dings gut tun, den Fahrersitz cin wenig erhithen
#u lassen, um zu der einmaligen Rundsicht nach
allen Seiten auch einen guten Blick auf die Stralle
mach vorn zu erhalten, DalB alle wier Tiren vorm
angeschlagen sind, kann man bei franzisischen
Wagen schon fast als selbstverstindlich voraus-
seteen, Unverstindlich in dieser Komposition der
Vollkommenheit des Wageninnern ist der fast
sinnlose  Rickspicgel, der nur in glnstigsten
Augenblicken wirklich das widerapicgelt, was et
sall, nimlich die Stralle hinger dem Fahrzeug.
Ebenso unbegreiflich die scheuBliche Knopf-
batteric am Armaturenbrett und noch unbegreif-
licher der Blinkerhebel, dessen Betitigung stin-
dige Tumiibungen der rechten Hand crfordert.
Und weil wir schon bel der Kritk sind: Warum
mull ausgerechnet der Druckknopf fir dic Schei-
benwischanlage fast unerrcichbar weit rechts an-
gebracht sein? Sollte man zu seiner Betitigung
den Belfahrer vorgeschen haben? Und daBl die
Scheibenwischer nicht automatisch aus dem Blick-
feld verschwinden, kann man nur als faux pas be-
reichnen. Gar nicht gefallen hat uns auch die Lage
des Gaspedals. Der Fahrerfull in dem sonst so
gerdumigen (Obrigens schaumgummige polster-
tenl) Fullraum kann sich nirgendwo anlchnen,
and das fihrt bel Tourenfahrten leicht zu Ver-
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krampiungen, vor allem weil das Gaspedal einen
riemlich langen Weg hat.

Wer dic vielseitige Klimaanlage wirklich aus-
niitzen will, mull buchstiblich erst auf ihr “spiclen’
lernen, wie auf cinem Instrument, Dann aber wird
sic zu elogm vollkommenen Instrument mit er
staunlich individueller Leistung. Auch [fir den

R GELANDEFAHRTEMN kann man dle Boden-
frelhell des 1D 18 nach Beliehan arhéhon.

Kofferraum gile das Motto dicses Wagens: nichr
1.._-1'11. nln Ll:l‘mh'u,n.’ Fr wirkt .'ILIr d::l Ui g 1454 ] H-llfk
unscheinbar, wohl wegen der relativ kleinen "Ein

Ein Feinkornfilm

sticgsiffnung’. Seine geraden Flichen aber er-
H.:'I'nm cinen groflen Stauraum, Er ist buchstiblich
innen grofler als auBen, zudem vom Reserverad
nicht becintrichtigt, denn dicses ist schr geschickt
vorn unter der Kithlerhaube angebracht,

War o1 nun wirklich das "Auto von :"r1-nl'j.',l|.tl'_
das wir da fuhren? In viclen Punkten gane gewild,
Und wiele, dic heute noch sus falschverstandener
Autopictit vor dem Neuven dicses Wagens sl
es nun  Aullerlich innerlich gurick-
schrecken, werden um die positiven Erkenntnisse
dicses Revolutiondrs nicht herumkommen, Und
die Kinderkrankheiten # Nun, sofern sie Oberhaupt
noch splrbar  waren,
Scheppergeriusche, im Blechschlag der Tiren oder
im Verkratzen der hinteren Plexiglsseheibe, wer-
den sle im Verlaul der Welterentwicklung rwiifel-
los climinicrt werden, Vielleicht wird man auch
iber kure oder lang die Rickblinker in den ctams
unmaotivierten ‘Flustertiiten' am Kunststoffdach
sinnvoller '.'cr'|1u-t|u'1'l. Eines aher steht fext: Der
I 19 jse sein Geld wert und er wird wie dax
bet Cirrodn dblich st keing 1I1‘rlj‘i'l-’.'|ll.-' Ein-
tagsflicge bleiben, sondern der Anfang ¢ner kon
scquenten Entwicklung zur Zweckform von reit-
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